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Avant-propos : 



L'an passe lors de reunion du comite de coureur au mois d'Avril, je (Jean-Sebastien Cote) me 
suis engage personnellement a traduire le livre des reglements de L' I SR pour la saison 2014- 
2015. J'ai pris cette initiative pour plusieurs raison. Tout d'abord parce qu'il y a beaucoup de 
personne qui ne parle pas (ou peu) I'anglais, aussi peu de gens prennent connaissance des 
reglements regissant notre sport, ensuite parce que beaucoup de gens disent apres un litige 
ou autre qu'ils n'etaient "pas au courant". Je crois qu'en traduisant ce livre et en le distribuant 
aux pilotes et membre d'equipage on va ameliorer grandement ces problemes. Personne ne va 
pouvoir dire "Je ne savais pas" a partir de maintenant. Meme apres 11 ans de course et 
pensanttout savoir sur ces regies, j'en ai appris beaucoup en les traduisant. Je crois 
sincerement que tous doivent lire et prendre connaissance de ces regies. Ca sera benefique 
pour vous. 

Traduire ce livre n'a pas ete une mince tache... Un simple changement de virgule ou d'un 
determinant peut changer completement un reglement. J'ai echange quelques emails avec 
Todd Achterberg (Nouveau Proprietaire de L'ISR) pour clarifier des points. J'ai finalement 
revise le tout avec Gerald Asselin. Franchement, je ne pensais pas que ca allait etre aussi 
"d'ouvrage" mais je suis fier du resultat. 

Bonne lecture ! 
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****Le presentdocument est une traduction libredu 
livrede reglements de I'lSRde I'anglaisau francais. En 
cas de litige, d'ambigui'te, de demande de protet ou 
tous autres problemes, les reglements originauxde 
I'ISR (www.isrracing.org) prevaudrontsur ceuxde ce 
document. 



VERIFICATION ETCONTROLE 

Ces REGLEMENTS GENERAUX s'appliquent a tous les types 
de sanction de I'ISR Racing et a toutes les classes sauf si 
indique. Tous les participants, coureurs et membres 
d'equipe doivent etre pleinement conscients de ces 
reglements et doivent les respecter. 

Les reglements sont destines uniquement comme un guide 
pour la conduite de ce sport d'une maniere uniforme d'une 
sanction a une autre. 

Les regies de securites et les lignes directrices contenues 
dans ce document sont de la plus haute importance. Tous 
les participants doivent etre concernes par la securite et se 
familiariser avec ces regies et lignes directrices. Cependant, 
ISR ne mandate pas, ne garantit pas ou assure la securite, 
meme si les regies de securites sont appliquees et/ou 
respectees. De plus, chaque participant aux competitions a 
la responsabilite d'evaluer les aspects de la securite des 
installations et des et doit assumer les risques de la 
competition. 

VEHICULE D'URGENCE OBLIGATOIRE 

1. Un vehiculed'urgence sous licenceapproprieeet 
equipe (c.-a-d., vehiculede secours ou ambulance) 
doit etre surlesitede la course pour transporter les 
blessees vers un hopital approprie. Ledit vehicule 
sera entierement equipe et devra incluredes 
elements tels quede I'oxygene, les premiers soins, 
de I'equipement pour les brulures,des attelles, 
planchedorsaleet civiere. Ce vehicule doit a voir tout 
I'equipement d'urgence. 

CHANGEMENT AUX REGLEMENTS 

1. Nouveau reglements, ajoutou corrections doivent 
etre annonces dans une publication officielle, un 
magazines ou une lettres envoyes aux membres. 
Apres une telle annonce, les changements entrent 
en vigueurs et sontapplicables. 



2. Les conferences telephoniques concernant des 
changements aux reglements seront suivies d'une 
lettre d'information auxaffilies concernes. 

3. Apres une rencontre concernant les regies, toute 
demande de reconsiderer une nouvel le regie exige 
un vote a la majoritedes % du comite pour 
approuver un nouveau vote. Et, une majoritede % 
est egalement necessaireafin demodifie le 
reglement. 

DIVISIONS DE CLASSES 

1. Toutes les inscriptions neseront pas discriminees sur 
la basedu sexe. N'importe quel membre qualifie 
peut participer dans les classes approuvees offertes 
dans toutes les competitions sanctionnees. 

2. Une motoneige sera admisea courirdans sa cylindre 
respective, ou designee par la performance et dans 
les classes deplus grosses cylindreeou de 
performance superieure, sauf indication contraire 
dans les sections specifique. 

INSCRIPTION ET ENTREE 

1. FORMULAIRES DE RENONCIACION SONT 
OBLIGATOIRES POUR TOUT LE PERSONNEL QUI 
ENTRE DANS LES ZONES SECURISES (PADDOCK, 
STAGGING, PISTE) 

2. Chaque pilotesoitd'etre enregistrer aupres des 
officiels dela sanction et avoir signeson formula ire 
de renonciation avantque toute conduite en piste 
soitfaite(Pratique ou course). Personne, saufles 
pilotes officiel lement inscrits peuvent courir ou 
pratiquer sur un sitede courselejourde 
I'evenement 

3. Aucun remboursement d'entree ou autres frais 
seront fait lors d'evenement apres que la periode 
d'inscription soitterminee, sauf si I'evenement est 
annuleou reporte par une decision du directeur de 
course. 

4. Chaque concurrent qui paiepour ses inscriptionsou 
sa cartede membre avec un cheque ou une carte de 
credit est responsabledu paiement et de tous les 
frais quela banque ou autre institutions peuvent 
avoir pour quel que raison quece soit. 

5. Les concurrents qui ne parviennent pas a effectuer le 
paiement de frais departicipation son sujeta des 
mesures disciplinaire prescrite par la filiale ISR. Les 
concurrents peuvent etre suspendus pour une 
periode d'un an a compter de la date a laquellela 
dette est payee. A) Si le concurrent bloquele 
paiement sur un cheque ou une carte de credit, le 
concurrent a le droitde protestation ou d'appel 



jusqu'a ceque le paiement soitcomplete. B) Les 
concurrents qui emettent des cheques sans 
provision doivent payer I'entree et les frais prescrits 
integralement avantla prochainecourseou dans les 
30 jours, selon la premiereeventualite. 

6. Les frais d'assurances nesontpas remboursables. 

7. Les frais de services regionauxou supplements 
d'assurances nesontpas considerer comme faisant 
partiedes frais d'entree maximums. 

8. Les droits d'entree pour le piloteet les membres 
d'equipe seront reglementes par les sanctions. 

9. L'horairedes evenements sera reglemente surune 
baseregionale. 

10. Le nombre maximal de classequ'un pilotepeut 
participer sera reglemente surune base regionale. 

11. Toute classe peut etre el i mine lorsqu'il y a moins de 
deux (2) inscriptions a la fin dela periode 
d'inscription. 

12. Tous les participants a ux evenements doivent etre 
parfaitement familiarises avec les regies et les 
reglements, plus les regies des Promoteurs qui 
peuvent s'appliques a n'importequel evenement. 

PILOTE ET MOTONEIGE 

1. Un piloteet sa motoneige (chassisetmoteur) sont 
considered comme une unite et une fois que la 
classea commence, ne seront ni remplaceni 
substitue.Si un pilotes'est qualifiesur une 
motoneige, il doitobligatoirementprendre la meme 
motoneige pour les epreuves finales. II nepeut 
substituerde motoneige. 

2. Les pieces du moteur peuvent etre remplacees lors 
d'une journee de course, a I'exception du carter 
(crankcase) et du vilebrequin (crankshaft) qui ne 
peut etre remplaces. 

IDENTIFICATION DES COMMANDITAIRES 

1. Chaque fois que I'organismede sanction ou 
I'evenement sanctionnes ontun commanditairequi 
demande aux piloted'avoir leur logosur les 
equipements (motoneiges, remorque, habillement), 
tous les membres et promoteurs doivent satisfaire 
aux exigences de la commandite aussi longtemps 
que lenumero du pilote n'est pas compromis. 

2. La taillerecommandee pourtout logo de 
comma ndita ire ne doit pas depasser seize (16) 
pouces carres I'avantet vingt-quatre (24) pouces 
carrea I'arrierede I'uniforme du pilote. 

IDENTIFICATION DU PILOTE 
1. II yaura une suspension automatiquepourles 

pilotes qui courent sue le numero d'un autre pilote. 



2. Tous les pilotes porteront leur dossard delivreou un 
fac-similede celui-ci. Les pilotes sonttenus de 
conserve les numeros de la motoneige et leur 
dossard dans un eta t vis ible/lisible (voir Illustration) 



DRIVER IDENTIFICATION 



FRONT 



BACK 




membership 
card 

NAME & ORG. 
min. 2 in. high 
min. 1/2 in. wide 

DRIVERS NO 
min. 8 in. high 
min. 1 in. wide 




IDENTIFICATION DE LA MOTONEIGE 

1. Le numero assigneau pilote doit etre affichesur les 
deux (2) cotes du capot de la motoneige. Le numero 
doit etre d'un minimum de six (6) pouces de haut 
par% de pouce de large. Les numeros doivent etre 
affiches sur les deux cotes du tunnel, un minimum 
de quatre (4) pouces de haut. Ces chiffres doivent 
etre affiches de facon permanente avant d'etre 
autoriser a courir. (voir illustration) 




INSPECTION DE SECURITE AVANT COURSE 

1. CHAQUE INSCRIPTION EST SOUMISE A UNE 
INSPECTION A LA DEMANDE DU DIRECTEUR DE 
COURSE OU LE DIRECTEUR TECHNIQUE. 

2. L'inspection de securiteavant course est obligatoire 
a tous les jours de course. Passer l'inspection 
d'avant coursene garantitpas que la motoneige est 
conforme a toutes les regies de I'evenement. 

3. Seules les motoneiges ayantpassel'inspection 
d'avant course seront a utorise sur la piste. 

4. Toutes les modifications sontsubordonnees a une 
inspection de securite par le directeur technique. Le 
directeur technique peut fa i re el i miner toute 
motoneige de la competition qui ne repond pas aux 
exigences de securite. 

5. Un equipement de securite endommage ou casse 
non detecte durantla course(n'incluantpas le 

ki 1 1 switch) n'est pas motif de disqualification apres 
la fin de cette course, sauf si un drapeau noi r a ete 
donne au fautif durant la course en question. 
DEMONTAGE OBLIGATOIRE 
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1. Peu importe si la motoneige a passeles inspections 
anterieures, lerespect des reglements doitetre fait 
lors de I'inspection d'apres-course. 

2. Une fois qu'une motoneige a ete inscrite,ellepeut 
etre inspectee tout moment. 

3. Le directeur technique selectionnera les motoneiges 
pour ledemontage et I'inspection obligatoire. Les 
pilotes ameneront leur motoneige directement a 
I'endroitindiques apres d'voirterminer la course. La 
motoneige doitrester d I'endroit indiquejusqu'a sa 
liberation par ledirecteurtechnique ou un membre 
assignedu personnel technique. 

4. Le pilote et/ou ses mecaniciens devront effectuer le 
demontage a I'endroitindiquepar ledirecteur 
technique. 

5. Tout pilotene se rapportant pas a I'inspection 
technique sera disqualifie. 

6. Les motoneiges inspectees ne seront pas remontes 
par le directeur technique ou les personnes 
assignees par eel ui-ci. 

7. Le Pilote et/ou ses mecaniciens serontles deux (2) 
seul personnes autorisees avec la motoneige dans la 
zone d'inspection. 

8. L'organisme de sanction n'assumeaucune 
responsabilitepourles motoneiges mises en 
fourriere. 

SCELEMENT DU MOTEUR 

1. Les pilotes permettront la posed'un ou plusieurs 
articles descellement sur lemoteur et/ou le chassis 
de leur motoneige de course. Enlever, briser, 
reutiliser ou changer les dispositifs descellement, 
pendant I'evenement ou il a ete installesans le 
consentement du directeur de coursepourrait 
entrainer lepilote responsablea passer devantle 
comite de disciplineet entrainer une mesure 
disciplinaire. Un bris accidentel du dispositif de 
scellement doit absolument etre signale 
immediatement au directeur de course et/ou 
directeur technique. 

PROTETS 

1. Tous les protets formels doivent etre faits par ecrit, 
parun piloteinscrita I'evenement, de la classeen 
question, sous une forme de protet officiel et 
accompagnee d'une caution en especes. (Les 
cautions de protet peuvent varier d'une association 
a une autre) deux cent cinquantedollars(250.00$) 
sont recommande. 

2. Lorsque le protet officiel estfaitet la caution percu, 
I'element proteste doitetre declare(une 



protestation generale ne sera pas acceptee), le 
demontage ne sera pas faitjusqu'a ceque la 
protestation soitjugee valideou averee justifie.Si 
apres demontage ou verification d'un officiel le 
protet s'avere justi fie, la caution sera remiseau 
protestataire.Si leprotet s'avere injustifie, la 
caution sera remiseau proprietairede la motoneige 
qui a ete I'objet de la protestation pour la gene 
occasionnee. (£a doit etre faitavant que la 
motoneige soitlibereede I'inspection) 

3. II n'est pas necessairede formuler un protet formel 
dans lecas d'infraction deconduite durantun 
evenement. 

4. Le Directeur de coursea lepouvoirde determiner la 
validited'un protet. 

5. Aucun protet ne sera accepte s'il refere a une 
decision ou un jugement du Directeur de course ou 
du Directeur Technique. 

6. II n'est pas possiblede protester ou demander une 
inspection technique du materiel de chronometrage 
electronique. 

7. Les protets doivent etre deposes dans un del a i de 
trente (30) minutes apres la fin de I'evenement ou 
dans les trente (30) minutes qui suivent I'annonce 
officiel ledes resultats dela classeen question, 
selon lequel survienten premier. 

8. Les protets correctement depose doivent etre 
adresses par la sanction avantdefinaliser les 
resultats de la classe. 

APPELS 

1. Chaque organisation affiliea I'lSR doit, par ecrit 
avoir un PROCESSUS D'APPEL specifieeta la 
disposition des pilotes, des promoteurs ou de tout 
membre du personnel. 

2. Un Piloteou tout autre individu peutfaireappel des 
decisions prises par les officiels decourse, qui les 
concernent directement, mais seulement en 
conformite avec la procedure ecrite par la sanction. 

3. Si un coureur passepartout le processus d'appel 
comme indique par la sanction et n'est pas satisfait, 
il/el le peut faire appel au comite des reglements 
pour letype de course. 

4. Tous les appel s doivent etre fa ite par ecrit et recue 
parle presidentdu comite des reglements au plus 
tard 15 jours apres la decision portee en appel. 

NOTE 

Les infractions/disqualifications dans un course de 
drag, course ovale, enduro, cross-country, course sur 
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I'eau et speed runs seront transmises atous les 
affiliees de I'ISR 

NOTE 

Pilotes, promoteurs ou toute autre personnel affilie a 
I'ISR qui a ete banni des courses ou ont ete sujet a 
d'autre penalites majeur par un affilie et qui ont 
termine le processus d'audience, la decision doit etre 
respecte par tous les affilies. 

PRIX ET THROPHES 

1. Tous les prix, trophees recompenses et contingence 
seront remis auxgagnants officielsou leur 
representants designes a la cloturede I'evenement, 
Sauf si specifiquement publieautrement. 

2. Les pilotes ne sontpastenus d'assister aux remises 
de prix, party de fin de saison ou autres ceremonies 
afin de recevoir leur prix. Cependant, il est 
fortement recommande d'y participer a titre de 
courtoisieau promoteur. 

PUIT ET PADDOCK/STAGING 

1. Des vitesses raisonnables DOIVENT etre respectees 
dans les puits et le paddock. Tous ces endroit sont 
des zone de prudence et ou la prisede conscience 
du piloteest necessaires. 

2. Le staggingest I i mites aux pilotes et a leur membre 
d'equipage qui se prepare a leur course. L'age 
minimum pour les membres d'equipage est 14 ans. 
Toutes les personnes qui se trouvent danscet 
endroit doivent avoir signe une renonciation pour 
I'evenement. 

3. II n'y a pas d'age minimum pour les gens se 
trouvant dans les puits, le parkingou autres endroit. 
II est cependant recommande qu'ils aientsigneune 
renonciation. 

TEST, AJUSTEMENT, RECHAUFFEMENT ET PRATIQUE 

1. II est fortement recommande que les zones de 
pratique(autre que la pistede course) soient 
utilisees. 

2. Les tests du moteur et/ou de la motoneige doivent 
se fairedans une zone designee seulement. Le 
pilotedoit consulter ledirecteur de course afin de 
determiner s'il y a poss i bilite de zone de test. 

3. Les zones d'essai doiventetre dans un endroit 
convenable, completement librede tout obstacle 
qui fournitles zones de deceleration adequates afin 
que les pilotes puissentralentiren toute securite. 

4. Les clotures ne sont pas permises a la fin d'une zone 
de test. 



5. Les officiel doiventfournir une supervision dans les 
zones de test ainsi quede controler I'acces celle-ci 
par les spectateurs ou autres personnes. 
VEHICULE DE SUPPORT 

1. Aucun vehiculemotorise n'est permit dans les zone 
de staggingou de depart. Les motoneiges doivent 
retourner au puits de leur propre pouvoir. 
Seulement les motoneiges brisees peuvent se fa ire 
remorquer. 

ABRIS TEMPO RAIRES 

1. Les concurrents ne doivent pas utiliserdes abris 
temporaires tels que des tentes, parasolsou autres 
structures en materiaux inflammables. Ces 
equipements doivent avoir une preuve de test de 
resistanceauxflammes pour I 'inspection par un 
officiel decourse. 

ANIMAUX 

1. Aucun animal agressif nesera tolere sur un sitede 
course. 

EQUIPEMENT DE 
PROTECTON DU PILOTE 

II est de la responsabilite du pilote de selectionner les 
equipements de protection qui seraconforme aux 
lignes directrices de I'ISR etfournir une protection 
adequate. Meme si le comite des regies de courses de 
L'ISR a developper des lignes directrices, L'ISR ne 
cautionne ni ne garantit certains produitsou fabricants 
d'equipement de protection. Les coureurs devront se 
fier a leur propre jugement dans le choix de casques et 
d'autres equipements de protection. 

1. Peu importe que les equipements du piloteaient 
passe une inspection a nterieure, le respect des 
regies doit etre fait lors de I'inspection apres- 
course. 

2. Les casques integrauxde type «Ful l-Face » sont 
obligatoires. Les casqueont une couverture 
compl ete et voi r I a norme SNELL 2005 ou pi us 
recent. Les casques portantla norme europeenne 
ECE22.05 sontegalement approuves.Le casquedoit 
etre porte dans les zones de test et stagging. Le 
casquedoit etre correctement attache en tout 
temps. Snocross :Tout operateur de motoneige qui 
a moins del8ans,doit porter son casque pour tout 
mouvement avec la motoneige. 
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3. Les pilotes de motoneige a cockpitferme doivent 
util iser un casqueapprouve par la nor me SNELL SA. 

4. (Ovale, Cross-country, enduro) II est obi igatoireque 
lecasqueaitun miniumde soixante-quinze pour 
cent (75%) Orange international ou "BlazeOrange". 

5. (Snocross, Coursesur I'eau) Le casquedoitetre 
majoritairement compose d'orange international ou 
"Blaze Orange". Plus de 50% de sa surface, y 
compris I'ensemble de la visieredoitetre orange. 
Un modele de 2 pouces par 3 pouces place 
n'importe ou sur le casquedoitetre en contact avec 
la couleur orange. Sur un casquetypique de 
Snocross, il devraity voir au moins 144 pouces 
carres (12 x 12 pouces) d'orange. 

6. Chaque pilotedoit avoircent quarante-quatre (144) 
pouces carres demateriel orange international 
"Blaze Orange" sur ledevant et I'arrierede son 
manteau dans toute les courses Ovales et Snocross. 
Ce reglement ne s'appl ique pas aux classes avec 
cockpitferme. 

7. Gants, veste et pantalons,ainsiquedes bottes qui 
depassent d'au moins six (6) pouces au-dessusdela 
chevillesontobligatoires. 

8. Une protection des yeux est obligatoire;un masque 
de protection peut etre necessairea la lignede 
depart a la discretion du directeur de course. Si des 
lentilles correctrices sontnecessairepurconduire 
un vehiculea moteur, le pilotesera egalement 
obligede les porter en course. 

9. Des protections pour I'oui'e est obligatoiredans 
toute les clases ou les motoneiges ne sont pas de 
serie modifies) dans tout type de competitions. 

10. L'util isation d'une veste protectrice pour I e haut du 
corps est obligatoire. La veste doit courirtoutes les 
zones du corps indiquees dans I 'i I lustrati on. II 
permettra de proteger I e pi I ote dans les zone mi - 
corps et du dos et etre capablederesistera la 
penetration et de la force des impacts tout en 
absorbantles chocs. Les vestes de protection de 
type "Motocross" ne sont pas acceptes. 

11. (Cross-Country, Snocross) Les protections des 
epaules doivent etre ajoutees a la protection du 



haut du corps (voir ill ustration). 

UPPER BODY PROTECTION 



FRONT SIDE BACK 




Shoulder pads required in Sno-Cross and Cross Country 



12. Les protections pour les genoux et tibia sont 
obligatoires. Ilsdoiventetre portes sur les deux (2) 
jambes. Ms doiventetre faits d'un materiel 
impenetrable. 

13. Les protege-coudes sont fortement recommandes 
danstoutes les formes de courses. 

14. Les protecteurs de cou (Type Leatt Brace ou autre) 
sont fortement recommandes dans tous les types 
de courses. 

COMPETITION EN 
GENERALE 

DRAPEAU 

1. Ilyauraune rencontre entre le signaleur en chef et 
les signaleursdedrapeaujaune avantle debut d'un 
evenement done il y aura une comprehension 
concernant les drapeauxjaunes. 

2. Tout competiteur qui n'obeit pas aux regies 
suivantes sera passiblededisqualification et/ou 
d'une amende. 

DRAPEAU VERT 

1. Depart de la course ou signifiequela course est 

bonne et est en cours. 
DRAPEAU JAUNE 

1. Un drapeaujauneindiqueun accidentou autre 
incident, qui peut inclure I'obstruction de la piste. 
A) La zone d'un drapeau jauneest la partiede la 
pistecompriseentre lepremier drapeau jauneau 
point passe I'incident. B) Les pilotes doiventralentir 
et observer la prudence dans une zone de drapeau 
jaune. C) Aucun depassement n'est permit surun 
drapeau jaune. D) La course reprend apres avoir 
quitte la zone de drapeau jaune. E) Le pi I ote doit 
ralentir de maniere a ce que la chenille ne quitte 
pas I e sol lorsqu'il passe s ur un obstacle (saut, 
bosses ou autre) 

DRAPEAU ROUGE 
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1. Le Drapeau rouge signifiequela course s'arrete 
immediatement peu importe la position des 
motoneiges sur la piste. Le drapeau rouge ne sera 
utiliseseulement si, de I'avis du directeur de course 
ou du prepose au depart, la pisteest non securitaire 
pour continuer la course ou un faux depart a ete fait 
par un ou des pilotes. Les motoneiges doivent se 
rapporter au stagging, si possible, avec une extreme 
prudence. 

DRAPEAU NOIR 

1. Sur les courses en circuitferme, si un composant 
essentiel de la motoneige tel que legarde-poulie, 
capot, panneaux lateral du cote de I'embrayage, ski 
ou autre est perdu ou tres endommage, I'officiel au 
drapeau montre au pilotefautif le drapeau noir. Un 
drapeau noir enroule est un avertissement a un 
piloteque sa motoneige peut avoirunedefaillance 
ou qu'i l/el I e peut avoircommis une infraction de 
conduite. 

2. Le pilote qui recoit un drapeau noir doit se reporter 
a un officiel en bordure de piste. Cela ne signifiepas 
necessairement la disqualification;Cependant 
I'omission d'obeir auxdrapeaux noir pourrais 
entrainer une disqualification, la suspension ou une 
amende. Pendant la competition, si un element 
essentiel de la motoneige tel que les garde-poul ies, 
capot, panneaux lateral ducote des poulies, skis, 
pad arriere, etc., est brise/a bsent I'officiel doit 
afficher I e drapeau noir a u pilote immediatement. 

3. Lors d'une coursesi un pilote recoit un drapeau noir 
enroule, il soits'arreter au tour suivanta la lignede 
depart a fin de consulter un officiel. Le pilote doit 
s'arreter a un endroit securitairea proximitede 
I'officiel. Le Pilote peut etre autorisea reintegrer la 
coursea la discretion du signaleur. 

DRAPEAU BLANC 

1. Quand il est deploye, les pilotes ont commence leur 
dernier tour 

2. Le Drapeau blanc doit avoir un contour vert de deux 
(2) pouces de bordure. 

DRAPEAU A DAMIER 

1. Quand le drapeau a damierest deploye, ca signifie 
que la courseest terminee. 

DRAPEAU BLEU 

2. Le drapeau bleu deploye indiqueau piloteque les 
meneurs de la coursevont lui prendreun tour. 

LUMIERES DE DEPART 
1. Les organismes de sanction qui utilisentdes 
lumieres de depart doivent informer les 



competiteurs du protocolede depart avantle debut 
de I'evenement. Lorsque les lumieres de depart 
sont utilisesa la placedes drapeaux, tous les 
concurrents doivent etre mis au courantdes 
procedures avantla course. 
2. Les concurrents doivent obeir au lumieres de 
depart. 

CHRONOMETRAGE ELECTRON IQUE 

1. II est de la responsabilitedu pilote de voir cequesa 
motoneige declenche bien le systeme de 
chronometrage electronique. 

2. Les pilotes doivent permettre au officiels defixer les 
dispositifsdetranspondeura des endroits 
specifiquesur les motoneiges afin qu'i Is 
fonctionnent correctement. 

PROCEDURES DE DEPART 

1. Tous les pilotes doivent etre sur la lignede depart, 
pret a courirdans les deux (2) minutes de la 
notification deleurcourse (sauf evenements 
speciaux) 

2. Les motoneiges peuvent etre poussees sur la ligne 
de depart. 

3. Tous les participants (pilote, membres d'equipes 
etc.,) qui entre dans lestaggingdoivent porter des 
lunettes de protections. 

4. Les motoneiges doivent etre placees sur un support 
(CLEANOUT STAND) approuve. VoirSupport/Clean 
out stand dans ce chapitre. 

5. Les motoneiges sur la lignede depart doivent avoir 
la chenille et les deux (2) skis sur lesol avantque 
I'officiel n'entame la procedure de depart. 

6. Les pieds du pilote doivent etre sur les marchepieds 
ou etrier. Le directeur de coursepeut disqualifier un 
pilotesi sa methode interfere avec d'autres 
participants. 

DEPART 

1. Sur un faux depart un pilote sera penalise par 
I'officiel au drapeau, ledirecteurde courseou un 
signaleur. 

2. II n'y aura pas de changement de pilotes tout 
moment sans notification au directeurde course 
(sauf evenements speciaux) 

3. Les evenements qui sederoulent sous un eclairage 
naturel prendront fin trente (30) minutes apres le 
coucher du soleil publie. Cette regie doitetre 
strictement appliquee. En outre, cette regie 
supposequ'il n'y a pas d'autres problemes de 
visibilite autre que I e coucher du soleil. Si la visibilite 
est reduite au-dela de la limiteprescritepar 



d'autres facteurs, la coursedoitetre arretee avant 
le del a i prescrit. 

4. Toutes les conditions qui reduisentla visibility 
(avant 30 minutes apres le coucher du soleil) 
doivent etre considerees avantde continuer la 
tenue des courses. Les autres conditions incluent 
(sans s'y limiter) la poussierede neige, la poussiere 
de glace, brouillard, brume, nuages, chute de neige, 
la pluieet la fumee. 

5. II est de la responsabilitedu directeur de course 
d'interrompre la coursesi la visibility estinferieure 
au niveau prescrita tout moment pendant la 
journee. 

PILOTE BL ESSE/ MOTO NEIGE ENDOMMAGEE 

1. Un piloteblesseet/ou une motoneige est non 
ad mis en piste, sauf si I e directeur de course 
determine qu'il n'y a pas de danger pour le pilote 
lui-meme ou les autres participants. La decision du 
directeur de course est FINALE. 

PROCEDURE DE REPRISE DE COURSE 

1. Le directeur de coursepeut faireune reprisede 
course a sa discretion. La decision du directeur de 
course est FINALE. 

2. Dans le cas d'un accident impli quant un (1) ou 

pi usieurs motoneiges, le directeur technique peut, a 
sa discretion, determiner I a/I es motoneiges non 
securitairea la reprisedela competition. Ces 
motoneiges doivent etre approuvepleinement 
securitaire par I e directeur technique avant de 
poursuivrela competition. 

3. Toutes les motoneiges seront arretees sous un 
drapeau rouge. L'officiel doitaviser les pilotes 
quand ils pourront bouger celles-ci etil les fera 
proceder lentement au point de redemarrage. Si 
seulement un (1) tour, ou moins,a ete complete, Le 
redemarrage de la coursese fera de la meme facon 
qu'au debut de cette course, (avec les exceptions 
suivantes) : 

4. Tous pilotes provoquantl'arretde la courseet d'un 
arret anterieur sera pi ace a I'arrierede la sequence 
de redemarrage. (plusieurs lignes peuvent etre 
faits) 

5. Tout piloteincapablederetourner immediatement 
a la lignede depart sera pi ace a I'arrierede la 
sequence de redemarrage. 

6. Si plus d'un (1) tour a ete complete, la position de 
redemarrage des motoneiges revient au dernier 
tour officiellementcomptes. 



7. Le redemarrage de la coursesefera a la queue-leu- 
leu. 

8. Avec I'autorisation du directeur de course, un (1) 
seul membre de I'equipe (par motoneige) sera 
autorisesur la piste dans lecas ou I e concurrent ne 
peut pas demarrer sa motoneige seul.Aucun travail 
de mecanique ne peut etre effectue par le membre 
d'equipe. 

9. Pilotes et motoneiges doivent etre sur la lignede 
depart dans les deux (2) minutes avantle 
redemarrage de la course. 

QUITTER LA COURSE 

1. Les pilotes doivent rester dans les limites du circuit. 
A la discretion du directeur de course, un pilote 
peut etre disqualifiepouravoirquitte les limites du 
circuit. 

2. Les pilotes ne peuvent s'arreter sur I e circuit. Si des 
problemes mecaniques ou d'autres facteurs exigent 
I'arret, lepilote devra respecter les regies de 
I'evenement specifiquetel que prescrit pat les 
officiels avant I'evenement. 

CONTROLE DE LA MOTONEIGE PENDANT LA COURSE 
1. II estformellement interdit de conduireou pousser 
une motoneige dans lesens contrairedu trafic 
normal de la course. Un pilotequi, apres un 
accrochageou tout autre incidentmineur se 
retrouve a I'envers dans la piste, est autorisea 
retourner sa motoneige et a continuer la 
competition. II fut cependant qu'il s'assurequela 
piste est libre. 

BLOCAGE ET CONDUITE DANGEREUSE 

1. Le blocagedelibere d'un pilote plus rapideestune 
causede disqualification la discretion du directeur 
de course. 

2. Cogner ou couper les lignes d'un autre pilote est 
motif d'une sanction ou de disqualification a la 
discretion du directeur de course. Toute conduite 
dangereuse ou antisportive, accidentvolontaire, 
saute en croix,fairetomber volontairement, sur le 
parcours,dans la zonedes puits ou n'importe ou sur 
le terrain de I'evenement est sujeta une 
disqualification ou sanction a la discretion du 
directeur de course. 

OBSTRUCTION 

1. Si, pour une raison quelconque, un pilote est oblige 
de s'arreter sur ou pres du circuitlorsd'un 
evenement, il est de son devoir de retirer la 
motoneige de la pisteafin de ne pas mettre en 
danger ou deranger les autres pilotes. 



FIN DE LA COURSE 

1. La fin du circuitsera clairement marquee. 

2. Un pilotedont la motoneige ne fonctionne pi us 
avantque le pilotepassela ligned'arrivee peut, par 
sa propre energie musculaire, pousser sa motoneige 
a la ligned'arrivee. Un pilote est ditavoir termine la 
coursesi leconducteur est en contact avec la 
motoneige et que n'importe quel partir de la 
motoneige traverse la ligned'arrivee. 

3. Tous les tours (ou temps de course) doivent etre 
complete par le premier (l er ) pilote pour declarer 
une courseterminee. Tous les pilotes recevront une 
position finale par rapport a u nombre de tours 
effectues. Les pilotes qui ne terminent pas le 
dernier tour seront classes dans I'ordred'arriveeet 
en fonctions des tours effectues. Les points 
appropries serontattribues selon les formules 
publiees. 

SIGNAL 

1. Un pilotequi a eu un accident ou qui est dans 
I'i mposs i bilite de repartirdoitlever les deux (2) 
mains au-dessus de la tete pour indiquer aux 
officiels qu'il n'estpas blesse. 

REUNION DES PILOTES 

1. La reunion des pilotes (pitmeeting) est obligatoire 
pour tous les pilotes. El I e setiendra a un moment et 
a un lieu annonce. El I e sera menee par le directeur 
de courseet le promoteur de la course. La 
description de la piste, des drapeaux, etc., sera fait. 
Un interprete sera utiliseen cas de besoin. Un 
dispositif (etiquette, etampe etc.,) peu etre utilise 
pour verifier la presencea la reunion au moment 
d'alleren piste. Les fautifs pourrontetre 
sanctionnes. 

RADIOS 

1. Les transmissions Radio sur les frequences radio de 
I'organismede coursesontformellement interdites. 

2. Sauf indication contra ire, la communication radio 
entre I'equipage et le piloten'est pas autorisee 
pendant que le pilote est en piste. El I e est 
cependant autorisee pour la CI as se PRO Open . 

SUPPORT (CLEAN-OUT STAND) 
1. Les supports de rechauffement (Clean-out stand) 
doivent avoir un contour arrierequi permet de 
retenir tout objet pouvant se detacher ou etre 
projete par la chenille. (Voir illustration suivante). 



WARM-UP STAND (not a design drawing) 



Sheeting must be 
inside framework. 




2. Le support ne doit pas etre plus de six (6) pouces de 
I'arrierede I'ouverture du tunnel et pas plus de 
douze (12) pouce de la chenille. Le supportdoit etre 
construitavec un materiel equivalenta de 
I'aluminium6061/T6deminimum 1/8" d'epaisseur. 
Les panneaux lateraux sontobligatoireet ils doivent 
s'etendre au moins jusqu'au centre de la roulette 
arrierede la suspension dela motoneige. Ces 
panneaux lateraux doivent etre fixes a I'interieur du 
cadre, lis nedoivent pas etre a plus d'un pouce du 
sol et ils doiventaussi hautque lesupport lui- 
meme. Ces panneaux doivent etre continus (pas de 
trous). Un revetement de contreplaqueest 
recommande pour aider a absorber les impacts 
possibles. II doitsoulever la motoneige assez haute 
pour en I ever tout contact avec lesol . II doit etre 
utilisechaquefois quela motoneige est soulevee 
pour fairetourner la chenille. 

DETOURNEMENT DE PASSE DE PUITS 

1. Une mauvaise util isation des passes de puits sera un 
motif de sanction. 

EXTINCTEURS 

1. Des extincteurs doivent etre disponibles dans les 
puits/paddock/staggingainsiquesur la lignede 
depart. La tailleminimaledes extincteurs doit etre 
de cinq (5) I ivres et avoir la ca pa cite ABC. Ils doivent 
etre en placeavantle debut de la course. 

MESURES DICIPLINAIRES ET 
INFRACTIONS 

Tous les participants sont soumis a des mesures 
disciplinaires en cas de violation de ces regies en 
conformite avec les statuts de I'organisation de 
sanction. Les sanctions peuvent inclure des 
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suspensions, des amendes, la perte de points, 
decheances ou toute combinaison de ceux-ci. La nature 
de la peine est determinee par la gravite de I'infraction 
et de ses effetssur la securite et la bonne reputation 
de la course de motoneiges. Les violations enoncees ci- 
apres sont passibles des sanctions. 

EXPULSION DU SITE DE COURSE 
1. Le Directeur de coursepeut expulser toute 

personne, des puits, des paddocks et de I'air de 

stagging. 

CONDUITE DU PARTICIPANT (OFFICIELS, PILOTE, 
MEMBRE D'EQUIPAGE. ETC) 

1. Les participants sontles seuls responsables del'etat 
de leurs motoneiges et de leurs competences pour 
les fairefonctionner. 

2. Aucun pilote ne pourra, a tout moment, 
piloter/conduirede maniere a mettre en danger la 
vie ou I'integritephysiquedes autres coureurs, 
officiels ou du public. 

3. La vulgarite, un langagedesobligeantou offensant 
entramera des mesures disciplinaires et/ou, 
rejection du sitede la courseet/ou fairel'objet 
d'amendes et de penalites. 

4. Tout participantqui menacede lesions corporelles 
ou agresseun officiel, piloteou membre 
d'equipage, fera I'objet d'une mesure disciplinaire 
et/ou, rejection du site de la course et fera I'objet 
d'amendes et de penalites. 

5. Les vetements qui affichent un langagevulgairene 
sont pas autorises. 

RESPONSABILITES DU CONDUCTEUR 

1. Les membres d'equipe et pilotes,en signantl 
decharge de responsabilite, choisissentde 
participer a I'evenement a leurs propres risques et 
perils, lis liberentainsi I'organismede sanction a ins i 
que leurs heritiers,ayantdroit, officiels, 
represents nt, agents, employes, membres, 
commanditaires et/ou proprietairede lieu ou 
I'evenement a lieu de toute responsabilitede 
dommages a la personne, des biens et / ou a la 
reputation qui peut etre recu par ledit participantet 
de toutes les reclamations deladiteblessures aux 
parties mentionnees ci-dessus,ou cause par toute 
construction ou l'etat du lieu sur lequel I'evenement 
a lieu. 

2. Le conducteur a la responsabilitedes actes de son 
equipe. II est de la responsabilitedu conducteur de 
voir que tous les membres de I 'equipe sont 



conscients et se conformer a toutes les regies et 
lignes directrices. 

3. L'etat d'une motoneige est la responsabilitedu 
conducteur. Un conducteur peut etre sanctionnesi 
la motoneige qu'il pilote est modifiee de facon a 
frauder les officiels ou les autres concurrents. 
FRAUDE. CORRUPTION ET ASSISTANCE ILLEGALE 

1. En plus du non-respect de I'un des reglements ou 
regies ci-dessus, les infractions suivantes sont 
considerees comme une violation des reglements 
assujettis a la disqualification. 

a) Corrompe ou tente de corrompe toute 
personne liees a la courseou accepter 
et/ou offrir un pot de vin. 

b) Concurrent acceptant tout type 
d'assistancequi aidea I'operation dela 
motoneige pendant la course. 

c) Toute procedure frauduleuseou acte qui 
porte prejudicea I'interet de la courseen 
generale. 

BOISSONS ALCOOLISE ET DROGUES 

1. Boiredes boissonsalcoolisees eststrictement 
interditparun participant. Toute personne 
presentant des signes d'avoir utiliseuneboisson 
alcooliseedoitquitter les lieux(en particulier les 
puits, paddock(stagging), zone de rechauffement, 
et piste de course) immediatement et etre soumis a 
mesures disciplinaires prises par lecomitede 
discipline. Cette disposition s'appliqueen effet a 
travers I'inspectionfinaledela motoneige. 

2. La possession ou I 'utilisation de drogues ou de 
substances medicamenteuses illegal, tel que defini 
ci-dessous,estinterdite sous quelque forme, par 
tout participant, sur le sitede course, oudansune 
zone consideree comme utiliseedans I 'exploitation 
de I'installation dela course, tels que les pares de 
stationnement ou proprietes louees. 

3. Les drogues illegales sont des substances definies et 
interdites par la loi de l'etat / provinceet / ou 
federal 

4. Toute personne trouvee en possession ou sous 
I'influenced'une drogue illiciteou substance 
medicamenteuse sur lesite de course, telle que 
definie ci-dessus, ou toute personne qui est arretee 
parautorites dument constitute et accusede 
possession et/ ou I'util isation dedrogues ou de 
drogues illegales substanceou toute personne qui 
est formellement incul pe par un tribunal dedroitdes 
violationsdedrogues illicites,doiventetre soumis a 
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une suspension dela competition et I'expulsion du 
sitede course, et se voit refuser une nouvelleentree 
sur le sitede coursepour une periode determinee 
parle comite de discipline. 

5. Tout participantqui estformel lement inculpe d'avoir 
enfreint une loi sur les drogues il licites, apres 
notification a ISR, est suspendu de toutes les formes 
de participation a tous les evenements ISR jusqu'a ce 
que les accusations soiententierement jugees a 
travers le processus juridique.Toute personne 
condamne a une charge formelle de drogue par 
exemple sera interdit de participer a tout 
evenements sanctionner par I'lSR ou d'un 
evenement affilieepour une periode minimalede 
trois (3)ans a compter de la date de la 
condamnation. 

6. Tout participantsuspendu pour violation deces 
regies peut se voir accorde une audienced'appel par 
un conseil de representants designes par leConseil 
consultatif de I 'ISR, a condition que les demandes 
des participantssuspendu demande une telle 
audienceparecrit, dans les quatorze (14) jours civils 
a compter de la date de suspension. II estla 
responsabilitede la parties us pendue de fa ire une 
telle demande si une audience est souhaitee. 

7. Le cout de la convocation de la commission des 
officiels sera assume parleparticipantavantla 
convocation du conseil d'administration. 

8. Un participantsuspendu pour violation deces regies, 
SAUF DANS LE CAS DES PERSONNES POURSUIVIES 
POURLAVENTE DE DROGUES, peuvent, a la suite 
d'une decision prisea travers leprocessus 
d'audiencedetailleci-dessus,etre reintegre, si les 
parties s'entendent que leparticipant(a ses propres 
frais)fourniraun papier de medecin agree qui 
certifiequ'il n'est plus sous I'emprisede drogues a la 
suited'examens aleatoires et periodiqueet 
d'analysed'urineeffectuees a la demande du conseil 
de I'lSR. 

9. Un participantqui utilisedes medicaments 
d'ordonnance sur les conseilsd'un medecin, doit 
signaler a la direction de course a va nt I'entree dans 
toutes activites lie a I'lSR. Le defaut d'aviser peut 
etre soumis a des sanctions comme prescritci- 
dessus. 

10. Un participant estune personne qui participea une 
competition sanctionneepar L'ISR., sous quelque 
forme, qui comprends mais sans s'y limiter : 
conducteurs, proprietaires demotoneige, 



mecaniciens, membres de I'equipage, 
commanditaires, commissaires decourse, personnel 
des puits, fabricants et/ou representants de la 
presse. Toutes ces personnes sontconsiderees 
comme des personnal ites publiques qui ontde leur 
propre gre choisi de s'impliquer dans les 
evenements motoneige de course, avec la pleine 
comprehension qu'il ou el I e doit se conformer aux 
regies et reglements etabl is et publ ies par ISR. Tous 
les participantssontconsideres comme responsables 
de leur conduite personnel I e. 

AUTORITE DU DIRECTEUR 
DE COURSE 

1. Le Directeur de Course et directeur technique 
seront certifies par I'organismede sanction. 

2. Le Directeur de Course est responsabledela 
conduite de la course. II a ledroitde prendre les 
decisions finales concernanttous les aspects de la 
courseet des installations dela course,ycompris la 
conception (en depit des regies et reglementations). 

3. II est la voixde I 'autorite pour disci pliner les 
participants en cas de violation des regies. Cette 
discipline sera I i mi tee a la disqualification d'un 
participant et/ ou I'exclusion d'un evenement. 

4. Les resultats officielsdecoursedoivent etre 
approuves par le directeur de courseattribue et une 
copiesignee seront retournes aupromoteur pour 
I'annonceet la distribution. 

5. Le directeur de coursene peut pas avoir un interet 
directdans le resultatd'un evenement surlequel il 
arbitre. II ne peut pas arbitrer une classedans 

I a quel I e i I a un interet direct. 

6. Le directeur de coursepeut participera des 
evenements autres que ceux dans lesquels il arbitre. 

7. Le Directeur de Course peut annuler une courseou 
I'evenement complet pour des raisonsdesecurite 
en ce qui concerne les concurrents ou les 
spectateurs, et dans ce cas estde determiner les 
bourses, le cas echeant. Le Directeur de Course peut 
raccourcirla course pour des raisonsdesecurite, 
mais doitdonner aux conducteurs un preavis 
suffisanta I'avance. 

8. Le directeur de course peut juger de I'integrite 
mecanique de tous les equipements de 
synchronisation. 

9. Seuls les pilotes (aucun autre participant) a uront 
des discussions avec I e directeur de course sur les 
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protestations et les plaintes deconduite, et ne 
peuvent s 'a dresser au directeur avant les 
evenements de la journee, apres un evenement, ou 
a la direction du Directeur de Course. 

10. Le Directeur de Course a le pouvoirdejuger les 
capacites decoursedes concurrents et prendre les 
mesures appropriees pour assurer la securitede 

I 'evenement. 

11. Le directeur technique a le pouvoir de determiner 
I'integrite de la structure de la motoneige. 

12. Le directeur technique doitavoiren sa possession, 
et etre responsabledes specificationsofficielleset 
de certains instruments de mesures relatives a la 
verification et le controle des motoneiges des 
pilotes. Le Directeur Technique ne peut pas arbitrer 
surune classedans laquelleila un interet direct. 

13. L'equipement technique et les specifications ne 
seront pas util ises a d'autres fins que la bonne 
conduitede I'evenement sanctionne. 

14. Les decisions dela Course/ Directeur technique 
peuvent etre examines par leconseil 
d'administration del'organismede sanction. 

15. Les decisions prises lors d'un evenement ne 
doivent pas etre annulees sans appel formel. Un 
avis du processus d'appel doit etre donne et une 
periode de temps convenable pour permettreles 
parties concernees de se preparer doit etre 
allouee. 

COMPETITION DE SNO- 
CROSS 

L'objectif de ces classes est d'etablir courses dans 
lesquelles tous peuvent rivaliser a leur niveau de 
capacite personnelle etde leur equipement. La 
structure de classe est organise de telle maniere a 
permettre autant de motoneiges que possible de 
rivaliser avec succes. 

Si les regies de classe ne sont pas suivies, le nom de 
classe ne doit pas etre utilise etla classe doit etregeree 
comme une classe specialised avec I'approbation 
prealable de I'ISR. 

Les concurrents doivent etre ages de 18 ans pour 
pouvoir participer a des classes seniors. (Pour les 
classes JUNIOR, voir la section JUNIOR) 

EVENEMENT NORMAL DE SNO-CROSS 

1. Un evenement normal de Snocross estexecute sur 
un circuitdemoins d'un mile(1.6km) partour. Le 
circuitpeut etre surlaterre ferme ou surun lac 



couvert de glaceavec de la neige et comprends une 
seriede vi rages, de bosses et de sauts. Le circuit 
doit etre congu pour demontrer la competence du 
piloteet la maniabilitedela motoneige en suivant 
les consignes de securiteetablies. Le design du 
circuitpeut varier en longueuret en largeurmais 
doit etre approuve par le directeur de course. 
DIVISION DE COURSE DE SNOCROSS 
PRO 
PRO-LITE 
SPORT 

DIVISIONS CLASSE PRO 

1. Pro Open 1 - 0-600cc 2-temps. 

2. Pro Open 2 - 0-600cc 2-temps. 

DIVISIONS CLASSE PRO-LITE 
(Anciennement semi-pro) 

1. Pro Lite 1 -0-600cc 2-temps 

2. Pro Lite 2 -0-600cc 2-temps 



DIVISIONS CLASSES 4-TEMPS 



CLASS 


CC 


EFI/CARB 


EXH 


1200 


1200 


OEM 


OEM 



DIVISIONS CLSSE SPORT 

1. Sport 1 - 0-600cc 2-temps 

2. Sport 2 -0-600cc 2-temps 



SANCTIONS SPECIALES 

1. Une sanction speciale peut etre tout evenement de 
Snocross ou une classequi ne releve pas des 
evenements normaux de Snocross et/ou d'une 
division determinee mais qui repond aux normes de 
securiteen vigueur, des lois applicables et/ou de la 
couverture d'assuranceagreee. 

2. Toutes les sanctions speciales doiventetre 
approuvees par ecrit par I'ISR avant la competition. 

3. L'ISR ne sanctionne pas toute classe qui dispose 
des moteurs a 2-temps avec un deplacement de 
plus de 600cc. 

Voir I'avis special pour la classe INITIATION. 

CLASSES SPECIALES 



[CLASSES JUNIORSl 
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REGLEMENTS GENERAUX 

1. Les pilotes juniors doiventfournir un certificatde 
naissance. 

2. Tout concurrent age de moins de la majoritedans 
I'etat ou la provincede residence du conducteur doit 
fournirun consentement ecritd'un parent ou d'un 
tuteur. 

3. Les pilotes des classesjuniorsdoiventsignerune 
decharge approprieeincluant : 

a) Consentement parental et renonciation de 
responsabilite, I'Assomption de la 
convention risques et d'indemnisation 

b) Accuse de reception pour mineur. 

4. Un formulaired'admissibilitedu pilote mineur (perte 
du statut d'amateur) doitetre signeavantque le 
pilotesoitautoriseen piste. 

5. Le parent ou tuteur designe doitaccompagner le 
concurrent juniors a tous les evenements auxquels il 
/ el I e est inscrit. 

6. Ala discretion del'organismede sanction, les juniors 
peuvent etre autorises a participera plus d'un 
groupe d'age/ classe pour I a quel lei Is sont qualifies 
et approuve par I'organismede sanction afin de 
gagner plus d'experience. 

PROMOTION D'UN PILOTE JUNIOR 
QUAND UN PILOTE JUNIOR MEMBRE DE L'ISR ATTEINT L'AGE 
DE 14ANS, IL/ELLE PEUT ETRE PROMU AU NIVEAU SUIVANT 
DE COMPETITION MAIS SEULEMENT APRES AVOIR 
RENCONTRE TOUTE LES EXIGENCES MENTIONNEES Cl- 
DESSOUS. 

RESPONSBILITE DE L'ORGANISME DE SANCTION 

1. Le comite de classification depilotede I'organisme 
de sanction estresponsabledela verification de 
I'aptitudedu pilotejunior. 

2. Les concurrents juniors seronttenus d'effectuer des 
tours de pratique/courses de temps en temps pour 
permettre auxofficiels decoursed'observer leurs 
progres dans I'apprentissagedes competences 
necessaires a I 'avancement. 

3. L'avancement d'un piloteJuniorest a la discretion de 
I'organismede sanction et peut etre reviseea tout 
moment. L'organisme a le pouvoir de faireavancer, 
de retrograder ou de refuser l'avancement de 
n'importe quel pilote. Les decisions de l'organisme 
de sanction estdefinitive. 

4. Le comite de classification des pilotes n'avancera pas 
aucun pilotetant que LE DOCUMENT DE 
RESPONSABILITE PARENTALE ET TOUS LES 



DOCUMENTS NECESSAIRES NE SOIENT DUMENT 
REMPLIS ETSIGNES. 

5. Les filles inscrites dans la classeJunior 14/15 

peuvent etre avancedans la classedes DAMES a la 
pi ace de la classejunior 16/17. 

RESPONSBILITE DE L'ORGANISME DU PILOTE/PARENTS 

1. Un concurrentjuniordoitparticipera au moins un 
evenement complet dans une classeavantde 
devenir admissiblea I 'avancement. 

2. Avant qu'un junior ne peuvent passer a une classe 
superieure, il / el I e doitrepondre aux exigences 

d 'avancement juniors etablis par I e comite 
d'avancement de pilote. 

3. II / el I e doit demander conseil d'administration de 
I'organismede sanction, par ecrit, qu'il / el I e soit 
autorisea avancer. 

4. La demande pour l'avancement doit etre 
accompagnee de tous les nouveaux formulaires de 
consentement et liberation (tel que specifieci- 
dessus). 

5. La demande doit, a I'avance, etre approuvee par 
ecritpar leconseil d'affiliation. 

6. Avant de passera une classedeDivision Pro, le 
pilote Junior doit etre age d'au moins 16 ans. 

Les juniors qui souhaitent progresser doivent respecter 
les criteres figurant dans le present document. 
L'organisme de sanction doit avoir un dossier de 
procedure d'avancement et etre en mesure de justifier 
une promotion de pilotes. Cette responsabilite esttres 
grave et ne doit pas etre prise a la legere. Pour des 
informations plus detaillees, contacter I'ISR : 715- 617- 
5054,ou 920-732- 
3563 



REGLEMENTS DE LA CLASSE TRANSITION 8.9.101 



ISR et le Comite des regies de Snocross ont etabli la 
CLASSE TRANSITION 8, 9, 10 pour les enfants ages de 8 a 
10 ans. Les parametres suivants doivent etre respectes: 

1. Cette classedoitetre executee en tant que la seule 
classesur la piste. Les motoneiges designees 
peuvent courir ensembles. 

2. La classeestpour les pilotes qui ont entre 8 ans et 
11 ans. (II n'estpas ouvert aux conducteurs plus 
jeunes ou plus ages.) 

3. Les modeles demotoneige admissibles doiventetre 
designees par L'ISR et leComitedes regies. 

DIVISION SKI-DOO FREESTYLE 
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Les motoneiges seront courues comme produites avec 
seulement les modifications suivantes. 

1. Toutes les lisses deski qui sontconformes auxregles 
Snocross sontautorisees. 

2. Tous les guidons commercialement disponibleet 
risers peuvent etre utilises. 

3. Les reglages des carburateurs qui sontpermis dans 
les classes STOCK en Snocross sontautorises. 

4. Les reglages des poulies qui sontpermis dans les 
classes STOCK en Snocross sontautorises. 

5. Les pignons du carter dechaineainsiquelachaine 
peuvent etre changes. 

6. Sur le Ski-Doo Freestyle 300, les ressorts de 
suspension optionnels peuvent etre utilises. Ces 
ressorts doiventetre designes par le Comite des 
regies. Sur leSki-Doo Freestyle 300, les amortisseurs 
de suspension optionnels peuvent etre utilises. Les 
numeros de pieces designes sont : 486011035 et 
860429400. 

7. Aucun autre changement n'est permis. 

ARCTIC CAT 
500 Sno-Pro & ZR 4000 RR 

Division I i mite 

2010 -2014 Arctic Cat 500 Sno Pro & 2015 ZR 4000 RR avecun 
kit de limitation de RPM approuves. 

SKI-DOO MXZ 600 -Division Limite 
SKI-DOO MXZ TNT - Division Limite 
2010-2014 MXZ 600 (Non HO) Sport et 2010-2012 MXZ (Non 
HO) TNT avec kit de limitation de RPM approuve. 

CRITERES DES DIVISIONS LIMITE 

Les motoneiges seront courues comme produites avec 
seulement les modifications suivantes : 

1. Toutes les lisses deski conformes aux regies 
Snocross sontautorisees. 

2. Tous les guidons commercialement disponibleet 
"risers" peuvent etre utilises. 

3. Les reglages des poulies qui sontpermis dans les 
classes STOCK en Snocross sontautorises. 

4. Les pignons du carter de chaineainsi que I a chaine 
peuvent etre changes. 

5. Un kitd'etranglement limite (Restricted Throttle kit) 
qui ne permet pas plus de50% d'ouverture des gaz 
doit etre installe. Voici les numeros des kits : Arctic 
Cat (0708-088), SKI-DOO (486900017) et I'outil de 
regl age Ski-Doo (486010017). 



6. L'unite de commande electronique (ECU) sera 
reprogrammee avec les restrictions delimites de 
revolution approuvee par ISR et le comite des regies. 
L'ECU (rev version limitee) portera un numero 
d'identification unique. 

7. La hauteur maximum des Lug de la chenilleestde 
1.25 pouces (incluantla chenilleCobra). 

8. Seulement les ressorts optionnels de suspension 
d'origine(OEM) ne peuvent etre utilises. 

9. Aucun autre changement n'est permis. 

10. Les motoneiges Arctic Cat et Ski-Doo Limitees 
courront ensemble a tous les evenements. 

11. Le comite des regies peut, a tout moment au cours 
de la saison decourse,de revoir les restrictions des 
model es designes si une marque particul iere domine 
la classe. 

MOTONEIGES ACCEPTE DANS LES CLASSES TRANSITIONS 

SKI-DOO Freestyle 

1. 2006-2008SkidooFreestyle300 

2. 2006-2008 Skidoo Tundra 300 

Division Limite 

1. 2010-2014ArcticCat500 Sno Pro(avec rev limitkit) 

2. 2015 Arctic Cat ZR 4000 (avec Rev limitkit) 

3. 2010-2014 SKI-DOO MXZ 600 Sport NON-HO (avec 
rev limit it) 

4. 2010-2012 SKI-DOO MXZ TNT NON-HO 600 (avec rev 
limitkit) 

NOTE!! 

Cela a ete reporte a la saison 2015-2016 pour des tests. 
Les classes transition et Junior seront basee sur des 
motoneiges de course de production. 
Les motoneiges de production STOCK 600cc (a partir des 
modeles de production de 2014) seront le format pour 
les classes transition et junior novice. Ces motoneiges 
seront developpees avec des modifications et 
restrictions specifique par le manufacturier. Un 
programme de test sera fait par les manufacturier 
durant la saison 2013/2014 pour creer les restrictions 
appropries afin d'assurer lasecurite et I'integrite du 
nouveau programme. 



IREGLEMENTS DE LA CLASSE JUNIOR 10-13 



1. La classe Junior 10-13 estdisponibleau pilotes delO 
ans jusqu'a 13 ans. 

2. Les pilotes juniors doiventfournir un certificatde 
naissance. 
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3. Si un coureur junior 10/13 fete ses 14 ans au cours 
de la saison decourse, il / ellepeut rester dans la 
division junior 10/13 jusqu'a la fin del a saison. 

4. SEULS LES MODELES ELIGIBLE PEUVENT PRENDRE 
PART A LA COMPETITON. 

5. Les motoneiges doi vent avoir une Vitesse maximale 
de 40 miles par heure pendant la course. 

6. Un pistoletde radarest utilisepoursurveillerla 
vitessede pointe. Toute motoneige superieure a 40 
miles par heure sera disqualifiee. Le pistol et radar 
designe ne peut pas etre conteste. 

7. Les coureur Juniors 10/13 doivent avoir plus del4 
anset se conformer a toutes les dispositions 
specifiees dans la section dela competition junior 
avantde passer a des classes superieures. 

8. Alors que pilote est sur le parcours, la 
communication radioentre le pilote et I'equipage 
n'est pas autorise. 

REGLEMENTS DES MOTONEIGES JUNIOR 10/13 
Dans les classes stock, aucun changement ou modification 
n'est autorisee, sauf autorisation speciale par ces regies. Si 
ces regies ne permettent pas expressement le changement 
ou la modification, alors il faut supposer que le changement 
ou la modification n'est pas autorisee. 

1. Toutes les motoneiges doivent se conformer a la 
section REGLEMENT GENERAUX DE SNOCROSS. Sauf 
indication contrairedans cette section, les 
changements autorises dans la classe STOCK sont 
autorises en Junior 10/13. 

2. La Hauteur maximum des Lug de la chenille est de 
1,25 pouce, incluant la chenille COBRA. 

MOTONEIGES ACCEPTES 

1. Motoneiges refroidi a I'air (fan cooled) 0-600cc 

2. 2010-2014 Arctic CatSno-Pro 500 (avec 
restrictions**) 

3. 2015 Arctic Cat ZR 4000 RR (avec restrictions**) 

4. 2010-2014 Ski-Doo MXZ 600 SPORT (avec 
restrictions***) 

** Les motoneiges doivent etre equipees d'un kitde 
limitation du levier d'acceleration numero : 0709- 
084. Le kit consistea un bloc de limitation du lever et 
d'une jauge de controle pour limiter I'ouverture des 
gaz a 50%. Un module electronique ECU specifique 
sera egalement necessaire. Le Kit pour les ZR 4000 
RR sera bientot annonce. 



*** Les motoneiges doivent etre equipees d'un kit 
de I imitation du levier d'acceleration numero : 
486900170 et 486010017. Le kit consistea un bloc 
de limitation du lever et d'une jauge de controle 
pour limiter I'ouverture des gaz a 50%. Un module 
electronique ECU specifiquesera egalement 
necessaire. Contacter le departement de coursede 
BRP pour de plus ampleinformations. 



[REGLEMENTS DE LA CLASSE JUNIOR 14-151 



1. La classeJuniorl4-15estuneclasseO-600ccrefroidi 
a I'air "Fan cooled". 

2. Les modele homologues Stock peuvent etre utilises 
avec un 'kit' de limitation dela manette des gaz a 
50% (Throttle limiter)du fabricantetapprouve par 
I'lSR. Cette specification peutchanger et des 
restrictions supplementaires peuvent etre 
necessaires. 

3. La classe Junior 14-15 estdisponibleau pilotes del4 
ans jusqu'a 15 ans. 

4. Si un coureur junior 14/15 fete ses 16 ans au cours 
de la saison decourse, i I / ellepeut rester dans la 
division junior 14/15 jusqu'a la fin de la saison. 

5. SEULS LES MODELES ELIGIBLE PEUVENT PRENDRE 
PART A LA COMPETITON. 



[REGLEMENTS DE LA CLASSE JUNIOR 16-171 



1. La classeJunior 14-15 estune classe0-600cc refroidi 
a I'air "Fan cooled". 

2. Les modele homologues Stock peuvent etre utilises 
avec un 'kit' de limitation dela manette des gaz a 
50% (Throttle limiter)du fabricantetapprouve par 
I'lSR. Cette specification peutchanger et des 
restrictions supplementaires peuvent etre 
necessaires. 

3. La classeJunior 16-17 estdisponibleau pilotes del6 
ans jusqu'a 17 ans. 

4. Si un coureur junior 16/17fete ses 18 ans au cours 
de la saison decourse,il / ellepeut rester dans la 
division junior 16/17 jusqu'a la fin dela saison. 

5. SEULS LES MODELES ELIGIBLE PEUVENT PRENDRE 
PART A LA COMPETITON. 



[REGLEMENTS DE LA CLASSE VETERAN PLUS 35 
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1. La classeVeteran plus 35 est offerte au piloteayant 
plus de 35 ans a compte de la date du premier 
evenement delasaison. 

2. Une preuve d'identite avec photo sera exigee a 
I'inscription. 

3. Seuls les modeles eligibles dans les classe "Stock" 
peuvent prendre part a la competition. 

4. Les coureurs actifs dans la categoriePRO ne sont pas 
acceptes. 

5. Un coureur PRO devra avoirete a la retraite pendant 
3 ans avantd'etre accepte. 



iREGLEMENTS DE LA CLASSE VETERAN PLUS 40] 



1. La classeVeteran plus 40 est offerte au piloteayant 
plus de 40 ans a compte de la date du premier 
evenement delasaison. 

2. Une preuve d'identite avec photo sera exigee a 
I'inscription. 

3. Seuls les modeles eligibles dans les classe "Stock" 
peuvent prendre part a la competition. 

4. Les coureurs actifs dans la categoriePRO ne sont pas 
acceptes. 

5. Un coureur PRO devra avoirete a la retraite pendant 
3 ans avantd'etre accepte. 



IREGLEMENTS DE LA CLASSE DAMESI 



1. La classeDames estofferte bien evidemment aux 
Dames. 

2. Seuls les modeles eligibles dans les classe "Stock" 
peuvent prendre part a la competition. 



iREGLEMENTS DE LA CLASSE INITIATION 



1. Coureurs qui ont participea 3 jours de courses ou -. 

2. II n'y a pas de reglementation de model e. Cependant 
le Directeur de course seres erve le droitd'accepter 
ou non une motoneige. 

3. Un coupe-circuit(KMISwitch)estobligatoire. 



iREGLEMENTS DE LA CLASSE 120 CO 



1. La classel20cc sera di vise en 2 classes distinctes : 
6ans et moins et 7ans et plus. 

2. II y aura 2 courses par jour. 

3. Tous les participants, premier ou derniers, seront 
des champions (comme a "I'ecole des fans") 

4. Chaque participantsemeritera une medailled'or. 



5. S'il arrivaitquele nombre de participants soitpeu 
el eve, nous regrouperions les participants des 2 
categories. 

6. TOUS LES COUREURS RECEVRONT 25 POINTS AU 
CHAMPIONNAT POUR CHAQUE JOUR DE PRESENCE. 
LORS DU BANQUET DEFIN DESAISON, LES 3 
PREMIERS AU CHAMPIONNAT RECEVRONT 
RESPECTIVEMENT UNE PLAQUE (comme danstoutes 
les autres classes). 

MOTEURS 4-TEMPS 

1. Pour etre eligiblea la competition, une motoneige a 
moteur 4-temps doitetre classeparla methodede 
classementde I'lSR. 

NOTE : Voir les regies des classes SOCKet OPEN 
pour la limitation des 4temps. 
NOTE : Depuis 2007, les Yamaha Phazer (499cc 
refroidi au liquide)sontautorises dans les classes 
440cc refroidi au liquide. 

LIMITATION ^INSCRIPTION 

1. Les pilotes peuvent s'inscriredans plusd'une 
division. Les pilotes peuvent dans plus d'une des 
divisions suivantes :Sport, Pro-Lite et Pro. Les 
pilotes peuvent s'inscriredans 2 divisions 
consecutives. (un piloteSPORT ne peut pas 
S'inscrirePROet un pilotedont la classe principale 
est Pro ne peut s'inscrirePro-liteou Sport) 

2. Les points pour les evenements seront regis par 
I'organismede sanctions, (voir Reglements 
specifiques a S.C.M.X.) 

3. Les points seront compiles dans la sanction ou ils 
sont decernes. Les points ne sont pas transferases 
entre les sanctions. Le pilotedoit etre un membre 
de la sanction pour recevoir des points, (voir 
Reglements specifiques a S.C.M.X.) 

COMPETITION EN GENERALE ET NORMES DE SECURITE 

1. Le Directeur de Course determinera le nombre de 
concurrents qui peut, en toute securite, etre sur le 
circuita la fois. 

2. DEPASSEMENT - Le pilotedoit touj ours etre pret 
pour qu'une autre motoneige ledepasse et doit 
done etre a I'affutque d'autres motoneiges 
approchent par derriere. Le pilote ne doit pas 
entraver un autre pilotequi le depasse. 

3. Le drapeaujaune signifieun accidentou autre 
incidentqui peut inclurel'obstruction du circuit. 
A) La zone d'un drapeau jauneest la partiede la 
pistecompriseentre lepremier drapeau jauneau 
point passel'incident. B) Les pilotes doiventralentir 
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et observer la prudence dans une zone de drapeau 
jaune. C) Aucun depassement n'est permit sur un 
drapeau jaune. D) La course reprend apres avoir 
quitte la zone de drapeau jaune. E) Le pilote doit 
ralentir de maniere a ce que la chenil le ne quitte 
pas I e sol lorsqu'il passe sur un obstacle(saut, 
bosses ou autre) 

4. RESPONSABILITE DU PILOTE - II est de la 
responsabilitedu conducteur d'informer I 'offi ci el de 
coursele plus prochede tous les pilotes blesses sur 
le circuitdecourse. 

5. Tous les animaux sur lesitede course doi vent etre 
tenus en laisse. 

6. Pilotes et equipages peuvent afficherleur 
commanditaires aussi longtemps que le systeme de 
numero du conducteur n'est pas compromis.Taille 
recommandee pour I'embleme de tout sponsor ne 
doit pas depasser seize (16) pouces car res sur le 
devant ou vingt-quatre (24) pouces carres sur ledos 
de I'uniformedu conducteur. 

7. II est fortement recommande que les officiels de 
bords de piste, la presseet les gens aux drapeaux 
portent des casques et des protections du hautdu 
corps. 

8. II est fortement recommande que le drapeau rouge 
s'afficheet que la courses'arrete lorsquele 
personnel medical est sur la piste. 

9. Les communications radioentre I'equipageet le 
pilote pas autorise. Cependant, dans le circuit 
S.C.M.X., el I e accepte dans la classePRO OPEN 
Seulement. 

REGLEMENTS ^INSCRIPTIONS 

1. Les frais d'inscriptions doiventetre payes en totalite 
avantque le pilotesoitautorised'entre en piste. 

2. Toutes classe peut etre eliminede I'horaires'il y a 
moins de deux (2) pilotes inscrits a la fin dela 
periode d'inscription. 

3. Les frais d'inscription serontreglementes par 
I'organismede sanction, (voir Reglements 
specifiques a S.C.M.X.) 

4. PAYBACK- Le paybackest reglemente par 
I'organismede sanction, (voir Reglements 
specifiques a S.C.M.X.) 

5. Les concurrents peuvent se voir imposer des frais 
pour une inscription tardive. 

6. Le numero du conducteur doit etre affiche des deux 
cotes de la motoneige de 6 a 8 pouces de haut par 
un pouce de large. Cette annee il est fortement 
recommande d'avoir une pi a que a numero sur le 



guidon. (Voir la reglementation des couleurs ci- 
dessous.) 




Women Junior Snort Pro-Lite Pro 



INFRACTION RELATIVES AU SNOCROSS 

1. Les infractions/disqualificationsdans un evenement 
de Snocross seronttransmis a I'lSR. 

2. Les Pilotes peuvent etre disqualifies pour ces 
raisons maissanss'y limiter : 

a) Courirsans capotou panneau lateral du 
cote de I'embrayage. 

b) Courir sous un autre numero que le si en 
sans avoir averti un officiel prealablement. 

c) Courirsans avoirdenumeros affiches sur 
sa motoneige. 

d) Recevoir une assistancenon-autorisee. 

e) Un piloteou un groupe de pilote tente 
d'harceler les officiels decourseou un 
autre pilote. 

f) Couper le circuit. 

g) Conduite dangereuse. 

h) Ne pas arreter a I'inspection d'apres 
course. 

i) Ne pas utiliser les articles desecurite 
obligatoire. 

j) Operations non-securitaires dans les puits. 
k) Autoriser un conducteur non-enregistre a 

utiliser unemotoneige sur la pistedurant 

la pratiqueou la course. 

3. LES PILOTES PEUVENT ETRE PENALISE AU DEPART 
POUR LES RAISONS SUIVANTES : 

a) Voler le depart. 

b) Causer une reprisede la course. 

REGLEMENTS SPECIFIQUES 
A LA SERIE S.C.M.X. 

AMBULANCE 

1. Ala suggestion du comite des coureurs, cette annee 
encore, nous chargerons 2. $ De plus par inscription 
afin de creer un fonds de reserve qui servira a payer 
le cout du transport en ambulanced'un participant 
blesse. Les membres du comite des coureurs sont 
responsables etdecisionnels dece fonds. 
SYSTEME DE POINTAGE 

18 



1. Dans les courses de qua I if i cations , I egagnant se 
meritera 10 poi nts, I e 2e = 9, 3e = 8, 4e = 7, etc. 

2. Dans les courses de derniere chance, il n'y a pas de 
points attribues. 

3. Dans les finales, I egagnantse meritera 25 points, I e 
2e = 23, le 3e = 22, Ie4e =21, etc. 

4. A la fin de la saison, pour se meriter les montants 
prevus pour le championnat, le coureur DEVRA 
AVOIR PARTICIPEATOUS LES PROGRAMMES DE LA 
SERIE. 

5. Le comite des coureurs sereserve le droitde ne pas 
penaliser un coureur qui se seraitabsente lors d'un 
programme du championnatpour causede 
blessures serieuses. 

6. Dans les classes ci-dessous, uneseule inscription 
sera chargee et 2 finales serontcourues a chaque 
jour. Les resultats serontcumulatifs. Iln'yaura 
done qu'un seul resultatpubliedans ces classes. Ce 
resultatsera decide parun total de points 
accumules a chaquecourse: une victoiredonnera 1 
point, une 2e position donnera 2 points etc. . Le 
coureur qui totalisera la pi us petite somme sera 
classeen lere position, la 2eplus petite somme 
sera classe2e, etc. . En cas d'egalitede pointage, la 
2e course donnera I'avantageau coureur. 
-Veterans 30+ 

-Veterans 40+ 
-Transitions 7-8-9 
-Junior 10-13 
-Junior 14-15 
-Junior 16-17 
-Dames 
-Initiation 
-120 cc 6 ans et - 
-120 cc 7ans et + 

BOURSES 

1. Voirdocument annexe pour les prixet bourses. 
FRAIS INSCRIPTIONS 

1. Voir Document annexee pour les frais d'inscriptions. 

REPRESENTANTS DES COUREURS 

Voici les representants pour la saison 2014-2015: 

YvonAsselin 418-256-3307 

Jonathan Lebel 418-812-3100 

MaximeTai liefer 514-941-9018 

GilbertPare 418-256-1149 

Keven Hebert 819-247-8569 

Jean-Sebastien Cote 418-669-1315 



Merci a ces volontaires I 

Advenant le cas d'un litigea regler qui impliqueraitun 
representant des coureurs ou de son equipe, ce representant 
des coureurs pourraitsieger mais ne participeraitpas aux 
decisions. 

GRADUATION 2014-2015 

Dans la classe Pro-Lite gra due en ClassePro : Maxime Pepin 

REGLEMENTS DES 
MOTONEIGES 

Ces reglements generaux s'appliquent a toutes les 
motoneiges en competitions sauf indication contraire. 
Tous les participants, pilote et membre d'equipe 
doivent en prendre pleinement connaissance etse 
confirmer a ceux-ci. 

Les participants sont les seuls responsables de I'etat de 
leur motoneige et de leur capacite a les operer. 

Lorsque les regies permettentou exigent d'installes, 
replaces, alteres, modifies ou fabriques des 
equipements, il est de la seul responsabiiite du pilote 
de selectionner les composant, materiaux et/ou de 
fabriquer de facon a ce que ceux-ci fonctionne en toute 
securite. 

* Les reglements generaux specifiques au Snocross sont 
ajoutes apres les reglementsgeneraux. (Les reglements 
specifiques aux classes, stock et open sont plus loin 
dans le present document) 

CLASSE ADMISSIBLE ET IDENTIFICATION DES 
MOTONEIGE 

1. Sauf indication contrairedans un reglement de I'lSR, 
une motoneige utiliseedans plus d'une classeou 
division doitseconformer a tous les regies et 
directivede securite pour chaque classeou division 
inscrites. 

2. Dans les classes 'Stock', lechassisetle moteur 
doivent avoir ete assembles ensemble d'usine 
(OEM) et numerotes en serieindiquantque celle-ci 
est une unite de production repondant aux 
exigences de la classe 'Stock'. 

3. Toutes les motoneiges des classes 'OPEN' doivent 
avoir des numeros de seriesur le chassis etle 
moteur. La duplication des numeros de serie n'est 
pas autorisee. 

19 



4. Si le tunnel, le moteur ou toute autre piece munie 
d'un numero de serieest remplace, lenumero doit 
etre retire de la piece remplaceet apposee sur la 
nouvel le. 

MOTEUR 

1. L'ISR et/ou le comite de reglements approuverala 
validitedetous lessystemes d'admission. 

2. Dans les classes 'Stock', lemoteur doitprovenir 
d'une motoneige OEM repondant aux exigences de 
la classe. 

3. Dans les classes 'Stock' le systeme d'echappement 
doit demeurer d'origine (OEM) et etre pleinement 
fonctionnel . 

4. Les composant des carburateurs (jet, aiguil le, etc.,) 
sont autorise. Toute modification des carburateurs 
est interdite. 

5. Un ressortde rappel adequat sur la manette des gaz 
est requis. 

6. La manette des gaz doit etre un dispositif direct 
actionne par le pouce et doit se trouver sur la 
surfacearriere (vers I'arrierede la motoneige) du 
guidon a droite. Une poigne de type motocross 
(twist throttle) n'est pas autorise. 

7. Aucun systeme de systeme de suralimentation 
(Turbo et supercharged) n'est permis. 

8. Toutes les classes 'stock'- le dispositif d'etrangleur 
(choke) peut etre deconnecte mais il doitdemeurer 
a I'endroit d'origine. 

SYSTEME D'ENTRAINEMENT 

1. Les freins doi vent etre operationnels a tout 
moment. Le levier de frein doit rester sur la gauche, 
en avantdu guidon. 

2. Le maitre-cylindre(MasterCylindre)et I'assemblage 
du disquedoit etre commercialement disponible. 

3. Des freins supplementaires peuvent etre ajoutes.Si 
le systeme de frein secondaireestsur I'arbre 
d'entrainement, ledisquepeut etre plus petit que 
sept (7) pouces. Si le systeme de freins 
supplementaireest ajoute a un autre endroit, le 
diametre du disquedoitetre d'au moins sept (7) 
pouces. L'arbre d'entrainement peut etre allonge 
pour a ccuei Mir pi us d'un frein. 

4. Dans les classes 'Open', les systemes de freinage 
qui ont ete modifie ou relocalise, doivent 
comporter un ecran (shield) capable de contenir 
une explosion accidentelle. 

5. La surfacede contact des plaquettes de freins ne 
peut pas etre reduite de plus de 15% de I'original. 



6. Chaines, poulies et autres pieces mobiles exposees 
doivent etre isoledu conducteur et des autres 
concurrents pardes gardes capables deretenir les 
explosions accidentelles ettout element d'impact. 
L'integrite des gardes de protections est laisseeau 
directeur de course et/ou au directeur technique. 
Aucuns trous ne peuvent etre faits dans ces gardes 
de protections. 

7. Sauf indications contraires, les gardes des 
motoneiges 'Stock' sont accepte dans les classes 
'Stock' seulement. 

DIRECTION 

1. Les extensions de guidon sont autorisees dans 
certaines classes etdans certains types de course. 
Ms doivent etre conformes a I'i I lustration ci-dessous. 



HANDLEBAR EXTENSIONS 




2. Tous les embouts de guidon doivent etre bouches. 

3. Seuls les res sorts de suspension en acier sont 
autorises, sauf indication contraire. 

SNOCROSS : 

1. La distanceminimum entre les skis estde 43.5 
pouces mesure au centre de la I isse. 

2. Les lisses doivent etre centrees sur les skis. 

SKIS ET LISSES AU CARBURES 

1. Sauf indications contraires, unepartie coupante 

(I isses) est autorisee par ski sur les motoneiges avec 
suspensions independantes. 

2. Toutes les boucles de skis (Ski Loop) doivent etre au 
moins un (1) pouce de large et 5/8" d'epaisseur ou 
d'un diametre de un (1) pouce de materiel rond. 
L'arc de la boucleavantdoit avoir un rayon d'au 
moins 2-1/8" pouces et avoir au moins 120 degres 
vers lehaut (voir illustration). Les boucles de skis en 
plastiquedoiventetre fixees avec des boulons en 
acier. 
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SKI MEASUREMENTS 




A. ftin. width 325 in 

B. min. height 8 in. 
C min. width 1 in. 

D. niin. ski length (not loop) 
(see specific chapter) 

E. max cutting edge 14 in. 



min outside radius 
2 1/8 inches 



4 |s-c 

' T 



La bouclede skis doitchevaucher I'extremite du ski 
et etre attache a la pa rti e infer ieur de eel ui-ci ou il 
doit couvrir la pointedu ski. 

Les boucles de skis en metal doivent etre fixees avec 
des boulons et non soudees. 
Les boucles de skis en metal doivent avoir un 
support vertical ou lateral pour eviter celles-ci dese 
detacher ou serompre. 




La pointe du ski doitetre tournee vers lehaut de 1.5 
pouces du bas du ski. 

Aucune partiedu ski ne peut etre en contactavec le 
chassis ou suspension dans lacoursenormalede 
celle-ci. 

SNOCROSS 

Les skis 'Aftermarket' sont autorises. Ms doivent 
cependant etre disponiblecommercialement. 
La largeur minimum des skis estde 3.5 pouces. La 
quilleprincipaleet la lisse doit etre centre sur le ski. 
La profondeur maximalede la quilleprincipaleest 
de 1.5 pouces (sans lisse). La profondeur maximale 
des autres quilles estde 5/8 pouce. Aucun rebord 
tranchant n'est permis surleski. 
Les skis peuvent etre renforces mais sur ledessus 
seulement. 

Les skis et les boucles de skis doivent etre intacts au 
debut de chaque course. Dans I'interet de la 
securite, un pilotepeut se voir attribuer un drapeau 
noirsi une bouclede skis ou un ski est endommage 
de facon a provoque un danger. Les boucles de skis 
n'ayant pas un (1) pouce de largeur doivent etre 
paddes. 

Les lisses doivent etre disponibles 
commercialement. 



Seulement une partiecoupante est autoriseesoitla 
lisse. L'angle minimum de la lisse estde 60 degres. 
Les lisses peuvent etre de n'importe quelleforme. 
Sauf pour la partiecoupante, tous les rebords 
doivent avoir un rayon minimal de45 degres ou un 
chanfrein de 1/16 pouces (voir illustration) 



OVAL AND ROUND RUNNERS 



minimum radius 
7/32(0.219) 
inches 




Max. 5/8 inch 



Min. 3/8 inch 
(at cutting edge) 
Max. 5/8 inch 



La forme de la lisse et de la partiecoupante doit 
limiter la penetration a 3/16 pouce. Un epaulement 
a la partiecoupante des requis si la I isse n'est pas 
ronde ou ovale. Le rayon minimum de la lisse 
adjacenta la partiecoupante est de 7/32 pouce 
(0.2187). 

La hauteur et la largeur maximum est 5/8 pouce. La 
largeur minimaleadjacentea la partiecoupante est 
3/8 pouce pour la lissequi n'estpas ronde. Les 
lissesdoivent entree dans un carrede 5/8 pouce 
(voir illustration) 



SHAPES OTHER THAN ROUND OR OVAL 




Max. 5/8 inch 



Mn. 3/8 inch 
(at cutting edge) 
^- Max. 5/8 inch 



10. Les plaque d'aidea la direction peuvent etre 

uti I i sees mais doiventsuivreles directives suivantes. 




a) Les plaques ne peuvent pas etre plus longues 
que 18 pouces 

b) Les plaques ne peuvent pas etre plus haute que 
4 pouces. 
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c) Les plaques ne peuvent pas depasser lecote du 
ski. 

d) Seul le materiel UHMW peut etre utilise. 

e) Elles doivent etre disponiblecommercialement. 

f) Tous les bords exposes doivent etre arrondis et 
le pas avoirderebords coupant. 

11. Le comite des regies de I'lSR peut determiner la 
conformite d'un ou des produits particuliers 
introduitau cours de la saison de course. 
SUSPENSION ARRIERE 

1. Tout type de glissiereOEM peut etre utiliseen 
remplacement. 

2. Les glissieres (HYFAX) peuvent etre percees dans 
toutes les classes. 

3. Les systemes de lubrification deglissierene sont 
pas permis. Cependant des insertions demateriel 
peuvent etre faites dans les glissieres. 

4. Seuls les res sorts de suspension en acier sont 
autorises sauf indication contraire. 

CHENILLE ET TRACTION 

1. Les dimensions des chenilles sontspecifiees dans 
chaque section. Un maximum de 1/8 pouce de 
variancedelargeurest tolere. Aucune coupe, 
entaillage, ta i I le de la chenilleestpermis,sauf 
indication contraire. 

2. Dans toutes les categories de course, les clips de 
chenilleainsiquelesclipsdeguidage doivent etre 
remplacees quand elles sontusees. Les clips de 
guidage peuvent etre remplaces pardes clips de 
chenilleet les clips dechenillepeuvent etre 
remplaces pardes clips deguidages. Cependant, la 
chenille doit conserver le nombre de clip de chenille 
et de clips deguidaged'origine. 

3. ^identification apposeou moule sur la chenillepar 
le fa bri cant doit etre completement visibleet non- 
modifie. Aucun item de traction ne peut etre 
installe par-dessus I'identification. ^identification 
inclus lenumero de serie, le numero de modele ou 
toute autre information apposee par I e fa bri cant. 

4. Les chenil les ne peuvent etre reversees. 

SNOCROSS 

1. La hauteur maximaledes Lug de la chenilleestde 
1.75 pouces dans toutes les classes. 

2. Quel que soit la longueur de la chenil leou de sa 
largeur, la motoneige est limiteea quatre-vingt- 
seize (96) crampons. Ceux-ci ne doivent pas etre 

a i guises, modifies. Ms doivent n'avoir qu'une seule 
pointe et etre conforme a I'il lustration suivante : 



TRACK ^Tl ID Rl II 






1 . Must be single point stud. 






2. No sharpening allowed. 






3. No modification allowed. 






4. No machining allowed. 






5. Must be commercially 






available. 






6. Maximum 3/8 in. above 






nearest leading lug. 






7. Shoulder required. - 




8. Minimum angle 60 deg. ■ 



3. Les crampons doivent etre faits d'acier, avec un 
"insert" de carbure. 

4. Tous les composants de traction doivent etre situes 
dans I e centre de la chenille, entre les bords 

inter ieur des deux (2) glissieres et a un minimum de 
3,75 pouce du bord de la chenille (4,25 pouces du 
centre de la pointeau bord de la chenille) 

5. Les plaques d'appui des crampons (Stud backing 
plate) doivent avoir une ta i 1 1 e de 2 pouces de largeX 
2.75 pouces de long par 1,25 pouce de haut et ne 
pas depasser la hauteur de la Lug. Les plaques 
d'appui des crampons doivent etre 
commercialement disponibles etne doivent pas 
etre modifies. 

6. Les plaques d'appui peuvent etre de formes 
horizontales, verticales ou obliques. II faut 
cependant qu'ils soientconformes au reglement de 
dimension. 

7. Les plaques d'appui doivent etre fixees a la chenille 
avec lecrampon lui-meme ou un assemblage 
ecrou/boulon. Aucun affutage (verticalement ou 
horizontalement, ou oblique) n'est permis. 



Stud Placement 

Stud location ... . „ . 
^not allowed. Mm. 4.25 inches x 


□Id 

□ □ 


□ 

m 

o 

p 


□ 

d 


oh 

PP 


Lrl 

□ □[□ 


1 V* inch 
max. — ^ 

i 


d m 


rotation 

.^-max 3/8 in. 
ililil i 





8. Tous les crampons doivent etre directement alignes 
derriere un Lug et pas plus de 1,25 pouce derriere 
eel ui-ci. La mesure de 3/8 pouce de penetration est 
mesuree a partir de la partiesuperieuredes Lug. Les 
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deux mesures sont prises parallelement au rebord 
de la chenilleet parallelement a u platde la chenille. 
9. Le crampons doitetre a un minimum de 4,25 
pouces du bord de la chenille, mesuree 
parallelement a la surfacede la chenilleet du bord 
du crampon (tangent acelui-ci). 

CADRE ET CHASSIS 

1. Un pad arriere (rear snow flap) doitetre installede 
maniere permanente. II doit pointer vers le bas et 
avoir un systeme de retenu pour les mouvements 
vers I'arrieredefacon a restreindre les composant, 
la neige, la boue, les roches et tout autre materiel 
d'etre ejecte de la chenille. Les materiaux 
recommandes pour le pad arrieresont : Une 
courroiede caoutchouc renforce de fibre de 3/16 
pouce d'epaisseur ou unebandede pi as ti que semi - 
rigidede 3/16 pouce d'epaisseur tel que le 
polyethylene HD ou UHMW. 

2. Le pad arrieredoitrecouvrirla partiela plus large 
de I'ouverture du tunnel arriere parau moins un (1) 
pouce de chaque cote. 

3. Les mouvements vers I'arrieredu pad arrieredoit 
etre retenu par un cabled'acier (ou autre materiel 
si mi I aire) sur I e chassis de la motoneige. L'util isation 
de ressorts et/ou de materiaux elastique n'est pas 
acceptable. 

4. Le Pad arrieredoitetre en contact avec le sol 
lorsquelepilote est sur la motoneige. La violation 
de cette regie entraine I'expulsion obligatoiredela 
classe. 

5. La longueur maximalede la motoneige est de 120 
pouces. 

6. Toutes les motoneiges modifiees doivent avoir un 
siege rembourre d'au moins un (1) pouce 
d'epaisseur. Les sieges d'origine peuvent etre 
modifies mais ils doivent respecter cette regie. 

7. Sauf indication contraire, les sieges des classes 
"Stock" doivent demeurer OEM. 

8. Sauf indication contraire,des bandes de protection 
peuvent etre joute a I'interieurdu tunnel afin de 
proteger celui-ci et lesysteme de refroidissement. 

9. Les motoneiges uti I i sees en competition peuvent 
etre peintes n'importe quel couleur. II ne doit 
cependant ne pas avoir d'ORANGE surles 
motoneiges pour une question de securite. 

SNOCROSS 

1. Des composants de traction adherant peuvent etre 
ajoutes sur les marchepieds. 



a) Sur le platdes marchepieds : Les systemes 
de traction doivent etre adherant et ne pas 
etre plus hautque 1 ^ pouce du platdu 
marchepied. 

b) Sur le rebord roule : Les systemes de 
traction doivent etre adherant et ne pas 
etre plus haut que 1/4 pouce du rebord 
rouledu marchepied. 

c) Le dispositif detraction peut s'etendre au 
maximum de 1/4 de pouce au-dela de la 
partiedu bord roule. II n'y aura pas de 
bords tranchants sur lecote du bord roule. 

2. Les extensions de marchepied ne sont pas permises. 

3. La couleur orange est interdite sur les motoneiges de 
Snocross. 

ALLUMAGE ET SYSTEME ELECTRIQUE 

1. Toutes les motoneiges doivent etre equipees d'un 
cordon coupe-circuit (ki 1 1 switch) qui doitetre 
accordee a I'operateur et etre uti I i sable a tout 
moment. Le coupe circuitdoit"tuer" lemoteur en 
debra nchant I e systeme d'a 1 1 umage lorsquelepilote 
et la motoneige sont separes. II est de la 
responsabilitedu pilotede s'assurer que le cordon 
est attache a tous ceux qui demarre le moteur ou 
conduitla motoneige. 

2. La longueur maximaledu cordon est de quatre (4) 
pieds sauf indication contraire. Cette longueurest 
mesuree a la pleineextension du cordon. 

3. Le cordon doitetre solidementattache au pilote. 
Aucunes pinces crocodiles autorises. 

4. Le commutateur d'attachedu cordon doitetre fixe 
sur la motoneige a un endroit autre que le guidon 
ou la colonnede direction. 

5. Toutes les motoneiges doivent avoir un bouton 
d'a rret sur I e guidon du cote droit qui sera 
accessible par lepouce. 

6. Sauf indication contraire, les pieces de demarrage 
electriques, y compris lemoteur, solenoi'de, 
batterie, supportde batterie, cablageet couronne 
d'entrainement (ringgear) peuvent etre enleves. 
Aucun usinage, decoupage ou meulage n'est 
permis. 

SNOCROSS 

1. Le systeme d'eclairagenecessaire pour la classe doit 
etre fonctionnel au debut de la course. Une panne 
de feu lors d'une course n'est pas un motif de 
disqual ification. 

2. Les systemes d'acquisition dedonnees (data 
acquisition) sont permis. 
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3. Un interrupteur d'arret de securite secondai re 
fonctionnel et operationnel qui coupera I'allumage 
est obligatoiredans toutes les classes. Le 
commutateur doitetre situesur le cote droit du 
guidon. Le commutateur peut etre soitdu type "on- 
off" ou a ressort(Appuyez et tenez). 

4. Le cordon coupe-circuitdoitetre porte par 
I'operateur a tout moment ou la motoneige est en 
mouvement que ce soitdans les puit, paddock, 
staggingou sur la piste. 

5. Si un pilote/operateur devient detache de la 
motoneige et qu'elle tourne encore, si le cordon de 
securitene fonctionne pas ou qu'il n'est pas attache 
au pilote quand le moteur tourne, le pilotesera 
disqua I ifie de I a course (heat) dans lequel 
I'infraction a ete commise. 

REGLEMENTS SUR L'ESSENCE 
AVIS : II est conseillepourtous les concurrents de fairetester 
leur essence lors de I'evenement, avant la competition. 

1. Un concurrentqui faitappel d'une disqualification 
de carburantdoitassumer lecout de I'analysede 
carburantet de manutention. 

2. Essence et lubrifiants permis : 

a) Seulement les essences de pompe 
disponibles commercialementqui est 
conforme a ces regies sont autorisees. (le 
terme "essence de pompe" comprends les 
carburants distributes de la station-service 
et des carburantde competition qui sont 
disponiblecommercialement dans des 
bidons de carburant). L'essence peut etre 
melange avecdes lubrifiantsa basede 
petrole, de legumes, ou synthetique. 

L'util isation d'huiles, de carburant (y 
compris l'essence-alcool)etdes additifs qui 
fournissentdes caracteristiques 
d'augmentation de puissanceest 
strictement interdite. 

b) Seulement carburantcompose d'essence 
de la pompe standard et un lubrifiant 
acceptablesont autorises. Les additifs qui 
produisentde I'energie au-dela de eel I e 
produite par I'essencede pompe standard 
et de I'huilea basede petrole ne sont pas 
autorises. La listedes additifs inacceptables 
inclut, ma is n'est pas I i mite a, I 'a I cool, les 
nitrates, et d'autres composes contenant 
de I'oxygene. Aucun concurrent ou 
membre d'equipage nedoivent posseder 



d'additif d'augmentation de puissanceou 
agents sur les lieuxde la courseou de 
I'evenement sanctionne. La violation de 
cette regie pourra se soumettre d'une 
procedure disciplinairegrave. 

c) Les bombes aerosol d'ether sont autorisees 
lors des courses sanctionnees pour des fins 
de depart. Aucun pilotene sera autorisea 
transporter ces bombes sur leur personne 
ou leur motoneige pendant la course. 

d) Les pilotes doivent permettre auxofficiels 
de tester leur carburant a tout moment. 

TEST DE CARBURANT 
AVERTISSEMENT : l'essence, les lubrifiants, les 
additifs etles agents de test sonttous des materiaux 
potentiellement dangereux. Tous ceux qui les 
manipulentdevraient etre conscientdes risques et 
agir en consequence. Le comite des regies de I'lSR a 
etabli des lignes directrices et des procedures de test 
recommandees, mais declinetoute responsabiliteen 
cas de blessureou de deces causes par la 
manipulation deces materiaux. Tout ou une partie 
deces tests peuvent etre utilises. Les resultatsdes 
tests peuvent etre confirmes de temps en temps a 
I'aided'un spectrometre infrarouge. 

1. CONDUCTIVITY ELECTRIQUE 

2. CERIC NITRATE REAGENT TESTING 

3. REAGENT D TEST FOR DIOXANE 

4. WATER SOLUBILITY TESTING 

5. TOUT AUTRES TEST AGREE PAR LE COMITE 
DES REGLES DE COURSE 



REGLEMENTS DES CLASSES 
■"STOCK"! 



Dans les classes "Stock", aucun changement ou modification 
n'est autorise, sauf autorisation speciale par ces regies. Si 
ces regies ne permettent pas expressement le changement 
ou la modification, alors il faut supposer que le changement 
ou la modification n'est pas autorisee. 

REGLEMENTS GENERAUX 
1. La motoneige doitavoir les composants originaux 
(OEM) suivant : Moteur, capot, admission, 
echappement, chassis, suspensions etembrayage. 
Ces composants doivent etre d'origine (OEM) pour le 
modele et I'annee de la motoneige ou des pieces de 
rechange OEM legalement deposes qui remplacent 
les pieces d'origine. 
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Limitations de la classeSuper Stock 600 pour les 
moteurs a 2-temps. 



Maximum displacement 


600 cc 


Number of cylinders 


2 


Maximum effective 


6.8:1 ±0.2 


compression ratio 




Maximum carb size 


40 mm 


Maximum EFI size 


46 mm 



Limitations de la classeSuper Stock 600 pour les 
moteurs a 4-temps 



Engine Layout: 


In-line 3 cylinder 
without drive 
clutch gear 
reduction. 


Minimum Stroke: 


66mm 


Maximum 


1050cc 


Displacement: 




Maximum 


40mm 


carburetor bore 




Maximum Fl 


42mm 


throttle body 
bore 




Max. compression 
ratio 


11.8 to 1 



Les motoneiges 440cc refroidis au liquideStockde 
2007 et plus vieux sont autorisees dans les classes 
600cc refroidi au I iquide. 

CLASSE 4-TEMPS 



Aspiration Naturelle Seulement 



Class 


CC 


Carb/ 
EFI 


Exh 


Stock 


1200 cc 


OEM 


OEM 



Afin d'etre admissiblea la competition, une 
motoneige a moteur aquatretemps doit etre 
classeeselon la procedurede classementdes 
moteurs aquatretemps de L'ISR pourpouvoir 
participer a une cl a sse 2-temps. 

MOTEUR 

Tous les moteurs devront avoir une etiquette OEM 
et / ou des numeros de serieapposee sur le moteur. 
Aucun element du moteur ne peut etre modifie, 
change ou elargiedes specifications originales du 
fabricantdu moteur, aucuns composants 
supplementaires ne peuvent etre ajoutes au moteur. 
Le "Bl ueprinting" n'est pas autorise. Aucun 
enlevement de quel que materiel que cesoitne sera 
autorise. Cela doit comprendre le polissage, porting, 
I'ebavurage, sablage des surfaces ou enlevement de 
matiere auxfins d'equilibragedu moteur ou d'autres 
raisons. 

Le percage maximum d'un cyl indre ne doit pas 
depasser 0.020 pouces (0.50mm) 



4. Seulement les pistons d'origine(OEM) ne sont 
toleres comme remplacement. 

5. II ne peut pas y avoir plus d'un joint d'etancheite 
(gasket) entre lecylindreet la basedu moteur. 
Aucun changement de dimension du moteur ne peut 
etre faiten changeant les joints d'etancheite 
(gasket). 

6. L'ajustement des valves rotatives doitdemeurer 
comme ajuster en usine par le manufacturier. 

7. Tous les composantdes carburateurs (jet,aiguille, 
etc.,) sontautorise.Toute modification des 
carburateurs est interdite. 

8. La manette des gaz et le levier d'accelerateur 
peuvent etre modifies ou remplaces. La position doit 
demeurer la meme que d'origine (OEM) sur le 
guidon et la manette des gaz doit etre actionne par 
le pouce et fonctionner avec un mecanisme 
mecanique directe pour le moteur. 

9. Un ressortde rappel adequat sur la manette des gaz 
est necessaire. 

10. le dispositif d'etrangleur (choke) peut etre 
deconnecte mais il doitdemeurer a I'endroit 
d'origine. 

11. Aucune suralimentation (supercharged ou turbo) 
n'est permise. 

12. Le systeme d'admissiond'airdu moteur doit inclure 
toutes les elements suivant : les events de capot, 
boTte a air, mousses de reduction du bruit, tuyaux 
d'admissions , carburateurs, col lets, valves rotatives, 
clapets, brides de carburateur et les buses 
d'injection d'huilequi constituentdu materiel 
original (OEM) pour que la marque et I e model e. 
Aucuns changements ou modifications sont 
autorisees sur n'importe quellepartiedu systeme 
d'admission d'airdu moteur ou des emplacements 
de montage. 

13. Le couvert de neige profonde doitdemeurer en 
place. 

14. Le moteur doitrester a I'emplacement d'origine 
(OEM). Les supports de moteur doivent etre 
d'origine(OEM) pour lemodele. Aucun limiteurde 
coupledu moteur n'est autorise. 

15. Aucun systeme d'alimentation de carburant 
pressurise n'est permis. 

16. Les conduites de carburantdoivent etre acheminees 
et protege pour eviter d'etre endommager par 
d'autres composants. 

17. Aucun systeme de refroidissementadditionnel n'est 
permis. 



18. Si un systeme d'injection d'huileest d'origine (OEM), 
il doitrester a son emplacement d'origine(OEM). II 
peut cependant etre deconnecte et remplacer par le 
pre-melange de I'huile. 

19. Les bougies d'allumage(Sparks Plug) peuvent ne pas 
etre d'origine. 

20. Le systeme d'echappement doit incluretoutes les 
composants suivant :Tube de sorti (headers), Y pipe, 
chambre d'expansion, chargeur d'impulsion, 
silencieuxettuyau d'echappement qui sont original 
(OEM) pour la marqueet lemodele. 

21. Aucuns changements ou modifications sont 
autorises a n'importe quellepartiedu systeme 
d'echappement ou des emplacements de montage. 

SYSTEME D'ENTRAIN EMENT 

1. Doit avoir I'embrayageoriginal a vitessevariable 
fourniepar lefabricant.Elledoitetre d'origine 
(OEM) pour lemodele et I'annee du vehicule,ou de 
rempl a cement approuve par le fabricant. 

2. Aucun usinage, meulage, percage ou n'importe 
quellemodificationsurles embrayages n'est permis 
sauf indications contraires. 

3. Tous les ressorts, poids ou rampes peuvent etre 
utilises. II n'y a pas de limited'engagement des 
poulies. (RPM) 

4. Aucun usinagene peut etre faitpour recevoirdes 
ressorts et poids. 

5. Dans la poulieprimaire,du materiel peut etre 
enleve mais pas ajouteaux rampes et "flyweights". 

6. Les cames d'embrayage secondaires peuvent etre 
coupees a n'importe quel angle. Les "Helixes" 
usinees sont autorises. 

7. Les courroies d'embrayage ne doivent 
necessairement etre d'origine(OEM). 

8. Le carter de chainedoit etre originale(OEM) pour le 
modele et I'annee. II doitdemeurer a I'endroit 
d'origine. Le tendeur de chainepeut etre change 
pour n'importe quel tendeur (OEM). 

9. N'importe quelle chaineet pignons (Sprockets) 
peuvent etre utilises. 

10. L'axe d'entrainement de la chenille(driveshaft)et 
les pignons (Sprockets) doivent etre OEM pour le 
modele. Le diametre des pignons peut etre rectifie. 

11. Les freins peuvent etre modifies, mais doivent etre 
operationnels a tout moment. Les composants des 
freins doivent etre commercialement disponibles.Si 
le systeme dedisquede frein est deplace, le disque 
de frein d'originedoitrester en place. Les systemes 
de refroidissement aux liquides sontautorises. Le 



disquede frein ne peut etre modifie dans les zones 
de contactdu pad. Le moyeu de disquede frein 
peut etre modifiepour le montage. Le diametre et 
I'epaisseurd'origine (OEM) doivent etre maintenus. 
Le materiel de disquede frein ne peut pas etre 
substituepar un autre materiel. Les disques 
d'aluminiumet / ou de carbone ne sont pas 
autorises. 

12. La surfacede contact de plaquette de disque ne 
peut pas etre reduite de plus de 15% de la surface 
de contactde plaquette de surfaceinitial. 

13. La poignee de commande de frein doitdemeurer a 
I'emplacement d'origine (OEM) sur le cote avant 
gauche du guidon. 

14. Les events existants peuvent etre utilises pour 
diriger I'airderefroidissementpour les composants 
de frein. Le disquede frein ne doit pas s'etendre a 
I'exterieur de la carrosserie. 

DIRECTION 

1. Aucune substitution de materiel n'est autoriseesur 
la suspension avant. Elledoitdemeurer a 
I'emplacement d'originesur le chassis. 

2. Les barres stabil isatrices ne peuvent pas etre 
deplacees. Elles doivent etre d'origine(OEM) pour 
le modele ou une autre barrestabilisatriced'un 
autre modele qualifieauseindelamarquedela 
motoneige. Ellepeut etre deconnecte ou enleve. Si 
el I e est deconnectee, tous les composants restants 
doivent etre fixes de maniere a ne pas 
compromettre la conduiteou les autres pilotes. 

3. II doitrester au minimum deux (2) pouces de 
debasement de suspension avec lepiloteassissur 
la motoneige. 

4. Le renforcement des composants est autorisepar 
soudage ou entretoisement. L'integrite structurelle 
doit etre maintenue. 

5. Les jambes de skis (Spindle) ne peuvent pas etre 
raccourcis. 

6. Tout ressortpeut etre utilisesur la suspension, lis 
peuvent etre raccourcieou chauffe. Les ressorts 
peuvent etre enleves et remplaces par un autre 
type de dispositif d'amortissement. 

7. Tous les amortisseurs sont permis. lis peuvent etre 
plus courts que d'origine (OEM) mais ne peuvent 
pas etre plus long. 

8. Le guidon doitetre intactau debut de chaque 
journee de course. Tous guidons commercialement 
disponibles (y compris ceuxen fibres de carbone) 
sont autorises. peut etre modifie pour s'adapter au 
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conducteur. Les extremites ouvertes doiventetre 
bouches. Le guidon doitetre rembourre (avec un 
pad au niveau des fixations du mil ieu). La col onne 
de direction doitdemeurer dans sa position 
d'origine(OEM). Les poignees (grips) peuvent etre 
modifieou remplaces. 
9. Les extensions de guidons, amortisseur de vibration 
et support de reinstallation commercialement 
disponiblesont autorises. 

SKIS ET LISSES AU CARBURE 

1. Les skis Aftermarket sont autorises. lis doiventetre 
commercialement disponibles. Les skis, les loupes 
de skis etles lisses au carburedoiventse conformer 
aux reglements genera ux. 

2. Les skis ne peuvent etre interchanges entre les 
marques. 

3. On peut renforcir les skis sur ledessus seulement. 

4. Un maximum de dix (10) pouces materiel tournant 
(carbure) par ski. II doitetre continu. 

SUSPENSION ARRIERE 

1. La suspension doitetre d'origine (OEM) pour la 
marque et le model e. La suspension peut etre 
situee n'importe ou dans I e tunnel ou le fabricanta 
fore, partiellement fore ou marque par les trous de 
montage. Aucune substitution de materiaux n'est 
autorisee. 

2. Le renforcement des composants est autorisepar 
soudage ou entretoisement. L'integrite structurelle 
doit etre maintenue. 

3. Les rails ne peuvent pas etre plieou raccourci. 

4. Des roulettes peuvent etre ajoutes ou enleves avec 
les supports de montage a partird'un kitde 
roulettes d'origine (OEM). Le diametredes roulettes 
peut etre rectifie. 

5. Les systemes de I ubrification des glissieres nesont 
pas autorises (IceScratcher) 

6. Toutes les glissieres sontautorisees. 

7. Tous les amortisseurs sontpermis. Ms peuvent etre 
plus courtque d'origine (OEM) mais ne peuvent pas 
etre plus long. 

8. Tous les ressorts sontpermis. Les ressorts peuvent 
etre enleves et remplaces par un autre type de 
dispositif d'amortissement. 

9. Les ressorts peuvent etre raccourcis ou chauffes. 

CHENILLE ET TRACTION 

1. La chenilledoitetre d'origine(OEM) pour le modele. 

2. La chenil I e doit rester tel que fabrique par le 
mouleur de la chenille. Aucune tail le ou modification 
de la chenilleestautorises. 



3. Aucuns clips (cleat)ou clips parti els nepeut etre 
ajoute. 

4. N'importe quel cl ip commercialement disponible 
peut etre utilise. Aucun systeme detraction ne peut 
etre ajouteau clipdechenille. 

5. La chenille ne peut etre reversee. 

CADRE ET CHASSIS 

1. Tous les chassisaurontdes tags OEM et / ou 
numeros de serieapposee sur le cadre. 

2. Renforcer par soudageet / ou entretoisement est 
autorisee. 

3. La suppression totalede tout element de la 
motoneige par la chaleur, acide, percage, meulage, 
sablage,grenaillage,substitution ou I'elimination 
totale n'est pas autorisee. 

4. Les ouvertures d'acces peuvent etre ajoutees pour 
extraireou reparer un composant, mais doiventetre 
fermees lorsquequ'en piste. Les fermetures doivent 
etre fabriquees avec des materiaux de type origine. 

5. Les events externes / ecopes doiventetre d'origine 
(OEM) pour I e modele. Les events peuvent etre 
couverts ou fermes. Aucune events ou ecopes 
supplementaires peuvent etre ajoutees. 

6. Les canauxde refroidissementdes freins et/ou du 
moteur doivent rester dans les limites dela 
motoneige et utiliseseulement les events existantde 
la motoneige. 

7. Le capot ne peut pas etre enleve. 

8. Le Pare-brisedoitetre OEM ou d'egale dimension du 
pare-briseOEM et monte dans a I'endroit OEM. La 
hauteur minimaleOEM pare-brisedoitetre 
maintenue. II doit avoir une bordure de securite. 
Pare-brisepeut etre modifie pour le mouvement du 
guidon. II doitetre intactau debut dechaque 
journee de course. 

9. Le siege doit rester OEM pour le modele. Du 
bourrage peut etre ajoute ou soustrait pour 
ameliorer le confortet la securitedu conducteur. 
L'epaisseur minimum du coussin estde cinq (5) 
pouces, mesuree sans poids sur lesiege. Le siege 
doit rester a T'emplacement du d'origine du modele. 
II doitetre rembourre. 

10. L'isolation nepeut pas etre enlevee. 

11. Les plaques de protection (Skid Plates) peuvent etre 
ajoutees pour la protection de la motoneige. Les 
plaques de protection doivent etre solidement 
fixees. 

12. Un "coussinet" peut etre ajoute directement sous le 
moteur. II doitetre fixe sur lechassis. Aucun 



27 



changement d'emplacement du moteur n'est 
autorise. 

13. Du materiel (plaque) peut etre ajoutesur le tunnel 
au niveau des trous de montage de la suspension. 

14. II estfortement recommande que les ouvertures 
arrieres dutunnel soit bouchees avec du materiel 
comparableau tunnel. La couverture du tunnel est 
necessairepourempecher un ski ou un membre 
d'un pilote d'entrer dans letunnel. 

15. Des bandes d'usure de protection du tunnel peuvent 
etre ajoute, en levees ou modifiees. Un revetement 
en bombe aerosol estpermis. 

16. Les pare-chocs avantet arriere peuvent etre ajoute, 
enleves ou deplaces. Ms ne doivent pas constituer un 
danger pour la securite. 

17. Le reservoirde carburantdoitetre d'origine (OEM) 
opaque ou un reservoirtransparentfourni par le 
fabricant(OEM). Le reservoirtransparentdoitetre 
de dimension egales et de meme capacite(en litres) 
a eel ui d'origine (OEM). Les reservoirs d'origines 
(OEM) sont les seuls qui peuvent etre utilises pour 
fournir du carburantau moteur. 

18. Les conduites de carburantdoivent etre achemines 
et proteges pour eviter d'etre endommager par 
d'autres composants. 

ALLUMAGE ET SYSTEME ELECTRIQUE 

1. L'allumage(ignition)doitetre d'origine (OEM) pour 
I'anneeet lemodele. Le CDI/ECU (boite 
electronique) peut etre reprogramme. Les 
allumages fixes peuvent etre avanceeou retardee 
d'un maximum de 4 degres. 

2. Aucun dispositif Aftermarketqui interrompt 
I'allumage ou controle le systeme de freinage pour 
des fin de controle du depart ou du controle de la 
traction n'est permisa moins d'etre d'origine 
(OEM). 

3. Le cabl age peut etre retire. 

4. Des instruments peuvent etre ajoutes mais ne 
doivent pas representer un risquede securite. lis 
peuvent etre debranches mais pas supprimes. 

5. Les lumieres avant, arrieres doivent etre d'origine 
(OEM) pour lemodele et I'annee. Elles doivent 
rester a I'emplacement d'originesauf autorisation 
par la demande de I'ISR. 



REGLEMENTS DES CLASSES 



REGLEMENTS GENERAUX 



1. Le deplacement maximum pour les moteurs 2-temps 
estde 600cc.Les moteurs 2-temps doivent provenir 
d'une motoneige qualifieeen 600 SS bicylindre. 

2. II s'agit d'une classedechassisouvert(OPEN). 

3. Les restrictions suivantes s'appliquentaux moteurs 
4-temps 

a) Le moteur doitprovenird'un modele 
"stock" homologue par I'ISR. 

b) Le deplacement maximum est de 1050cc 

c) Le moteur doitetre un 3 cylindreen ligne 
sans reducteur a engrenage. 

4. Tout moteur 4-temps qui respecte les lignes 
directivedes moteur 4-temps mentionnees plushaut 
dans ce present document , sera indiquecomme 
legal pour la competition sans examen. 

5. Tout autre configuration de moteur a quatre temps, 
doit etre examine par le comite de moteurs a 4- 
temps avant d'etre autorisea entrer en competition. 

6. Les motoneiges doivent respecter les consignes de 
securite. 

7. Toutes les motoneiges en competition seront 
inspectees individuellementpar les commissairesde 
coursepour la securite et I'integritestructurale. 

8. Le poids minimum de la motoneige (en piste) est de 
430 livres pour la saison 2014-2015 del a course. 

NOTE : 

LE POIDS MINIMUM SERA REVISER A CHAQUE ANNEE 

9. La fibre de carbone et letitane sont interdits sur le 
chassis, les freins, lachenille, la suspension, 
I'embrayage et le systeme d'entrainement. Ceci 
inclutles composants de protection ou de 
decoration, les events, les scoops, les entrees, les 
deflecteurs, les conduits et les gardes. 

10. Les pieces en titane et/ou fibres de carbones 
utilisees dans laproduction (OEM) d'un modele 
stockqualifie600SSsera autorises pourla 
construction d'une motoneige OPEN sans 
modification mais doivent etre exactement les 
memes pieces que d'origine (OEM). La priseen 
compte pour la fibrede carboneou d'autres 
composants faits de materiel exotique peut etre 
presentee a tout moment par le fabricant (de la 
motoneige ou Aftermarket) et doitetre approuve 
pour la competition avant de I'utilise. 

MOTEUR 

1. Un systeme d'echappement avec silencieux 
fonctionnel est necessaire. 

2. Le moteur doitse conformer aux lignes directrices 
suivantes : 
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a) La motoneige doit avoir la 
carburation/i njection decarburantd'origine 
(OEM) pour le model e. 

b) Les composant des carburateurs (jet, 
aiguille, etc.,) sont autorise.Toute 
modification des carburateurs estinterdite. 

c) Aucun systeme de sural imentation. 

d) Le "Throttle body' doit rester OEM pour le 
model e. 

e) Les composants d'admission (tube, flanges 
boots) ne peuvent pas etre modifies et 
doivent rester d'origine (OEM) pour le 
model e. La boite a air (Air Box) peut etre 
retiree. El le peut etre modifieou remplacee 
pour augmenter le taux de compression. 

f) Les "reeds" et les "Reeds-block" (Reed 
Valve) ne peuvent pas etre modifies ou 
remplaces. Elles doivent etre d'origine 
(OEM) pour le model e. 

g) Les tetes d'echappement (Headers) doivent 
rester OEM pour lemodele. (Quatre temps) 

h) Le "lift" et la duree (retard ou avance) de 
I'arbrea cames doivent rester OEM pour le 
modele. (quatre temps) (Voir Exceptions 4 i) 

3. Les conduites de carburantdoivent etre achemines 
et proteges pour eviter d'etre endommager par 
d'autres composants. 

4. Le moteur doitetre considereecomme etant formee 
des composants suivants qui ne peuvent etre 
changees de du modele d'origine (OEM) Stock. 

a) Carter (Crankcase) 

b) Vilebrequin (Crankshaft) 

c) Cylindres 

d) Pistons 

e) Allumage (peut etre reprogrammee) 

f) La tete est ouverte aux modifications de 
compressions des domes (cups), le 
planage/usinagedela tete, les couvert ou 
les domes en "Billet" qui contiennes des 
cups/embouts detachables pour modifie la 
compression serontegalement legal. La 
bougie d'allumagedoitdemeurer dans la 
position d'originecomme une tete de 
production en reference a la chambrede 
combustion. 

g) Les moteurs a quatre temps sont autorises 
a changer les pistons pour modifier le taux 
de compression. 



h) Pour les moteurs a 4-temps, la tete est 
interpreted comme etant la tete coul e/bi I let 
seulement. Ellene comprend pas les arbres 
a cames, soupapes ou les composants 
d'entrainement des valves. 

i) Certains moteurs a quatre temps 
specifiques peuvent etre autorises a etre 
ameliore pour legalisation avec d'autres 
motoneiges concurrentes. lis seront 
autorises un changement d'arbre a cames. 
La came de remplacement doit etre 
deposee aupres de I'ISR et une came des 
memes specifications doit etre soumise a 
I'ISR. Cettecame serautilisee pour verifier 
les arbres a cames utilises en competition. 

j) L'installation d'arbre a cames est ouverte, 

dans la mesure ou I'indexation et le jeu des 

soupapes sont concernes. 
k) Des moteurs specifiques approuves par 

I'ISR sont autorise a utilises n'importe quel 

"Headers" 

SYSTEME D'ENTRAINEMENT 

1. Le garde-poulies (CI utch Cover) doitetre distinctde 
configuration du capotet couvrir embrayages au 
centre des boulons ou en-dessous de ceux-ci. Ms 
doivent etre d'une epaisseur de .090 pouces en 
6061T6 aluminiumou en acier equivalences autres 
materiaux sont non autorises) et etre recouvert pr 
une courroiede six (6) pouces de large. Si le garde- 
poulie(CI utch Cover) est fabriqueavec une feuillede 
0,125 po en al uminium (ou materiel equivalenten 
acier), la courroieestrecommandee, n'est pas 
obligatoire. 

2. Sur les motoneiges qua I ifiees dans la classestock, 
qui ont les poulies d'origine (OEM) qui respecte les 
limitations du SYSTEME D'ENTRAINEMENT peuvent 
utilisees un garde-poulies d'origine(OEM). Le 
systeme de montage du garde-poulied'origine 
(OEM) doitetre maintenu. 

3. Les ressorts d'embrayage en titane (Poulieprimaire 
et pouliemenee) sontautorises. 

DIRECTION 

1. La longueur des carbures deski est illimitee. 

2. Les ressorts en titane admis, barres stabil isatrices et 
les barres antiroulis nesont pas consideres comme 
des ressorts. 

SUSPENSION ARRIERE 
1. Les ressorts de suspension en titane sont autorises. 
CHENILLE ET TRACTION 
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1. La chenilledoitetre d'une seulepiece moulee et 
commercialement disponible. Sauf indication 
contraire, la chenilledoitetre utiliseecomme 
produite parle fabricant sans aucune modification. 

2. Aucune largeur mini male pour la chenille. 

3. Aucuns trous de plus de 7 mm ne peuvent etre faits 
sur la chenille. 

4. Les Lug de traction peuvent etre coupejusqu'a 
I'interieurde 1 / pouce de la chenille. 

5. Si des Lug sont coupes dans la partiecentralede la 
chenille, a ucun produitde traction n'est autorisesur 
la chenil le. 

6. Si des Lug sont coupes dans les bandes externes a un 
anglede 45 degres, des produits de tractions 
peuvent etre utiliseen suivantles regies de 
tractions. 

ALLUMAGE ET SYSTEME ELECTRIQUE 

1. L'assemblagedu feu arrieredoitprovenir d'une 
motoneige Stock qualifie. Le feu arriereet lefeu de 
freinage soitetre fonctionnel au debut de chaque 
course. 

2. Un fabricantpeututiliser unebobine d'allumage 
(Ignition Coil) parcylindreau lieu d'une bobinepar 
un systeme de moteur. La bobine supplementaire 
est la seulemodification admissiblea un systeme 
d'allumage de production. 

3. Le cabl age peut etre enl eve. 

4. La lumiere arrierene peut pas etre alimentee par 
une batterie. 
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